ASEMAKAAVAN MUUTOKSEN SELOSTUS

YLIVIESKA Asemakaavan muutos koskee:

1. kaupunginosan (Keskusta) korttelin 26 osaa seka katu-, lilkenne- ja
rautatiealuetta.

3. kaupunginosan (Koskipuhto) korttelin 1 osaa seka katu-, lilkkenne- ja
rautatiealuetta.

9. kaupunginosan (Toivonpuisto) katu- ja puistoaluetta.

10. kaupunginosan (Py6rrepera) korttelia 1 seka rautatie- ja suojaviheraluetta

Valtatie 27/ Rautatiesilta

Teknisten palveluiden lautakunta Vireille 12.6.2018 § 66
Kaupunginvaltuusto Hyvaksyminen 10.6.2019 § 46

YLIVIESKAN KAUPUNKI - TEKNINEN PALVELUKESKUS - KAAVOITUS



1 Perus- ja tunnistetiedot
1.1 Tunnistetiedot

Ylivieskan kaupunki

ASEMAKAAVAN MUUTOS KOSKEE:

1. kaupunginosan (Keskusta) korttelin 26 osaa seka katu-, liikenne- ja rautatiealuetta.
3. kaupunginosan (Koskipuhto) korttelin 1 osaa seka katu-, liikenne- ja
rautatiealuetta.

9. kaupunginosan (Toivonpuisto) katu- ja puistoaluetta.

10. kaupunginosan (Pyorrepera) korttelia 1 seka rautatie- ja suojaviheraluetta.

ASEMAKAAVAN MUUTOKSELLA MUODOSTUU:

1. kaupungiosan (Keskusta) korttelin 26 osa seka katu-, liilkenne- ja rautatiealuetta.
3. kaupunginosan (Koskipuhto) korttelin 1 osa seka liikenne- ja rautatiealuetta.

9. kaupunginosan (Toivonpuisto) katu-, puisto- ja lilkennealuetta.

10. kaupunginosan (Pyorrepera) kortteli 1 seka rautatie- ja suojaviheraluetta.

1.2 Kaava-alueen sijainti

Asemakaavamuutosalue on pinta-alaltaan noin 8,22 hehtaaria. Suunnittelutydohén
sisaltyy valtatie 27 (Savontie) linjauksen muutos valilla Valtakatu-Ratakatu noin 700
metrin matkalta sisaltden ylikulkusillan uudelleen rakentamisen. Linjauksen muutos
vaikuttaa jonkin verran myos liikekortteleiden rajauksiin. Kaavamuutoksella varataan
korttelialueista osia valtatien suojaviheralueeksi seka valtatien ja Pajalankadun
varteen suunniteltuja kevyen liikenteen vaylia varten.

kaavamuutoksen aluerajaus | kaavoituksen vaikutusalueen rajaus |




1.3 Kaavan tarkoitus

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus on 14.2.2018 tiedot-
tanut maantielain mukaisen tiesuunnitelman kdynnistamisesta valtatielle 27 (Savon-
tie) valille (Valtakatu-Ratakatu). Suunnitelma laaditaan yhteistydssa Ylivieskan kau-
pungin ja Liikenneviraston kanssa. Suunnittelutyohon sisaltyy valtatie 27 linjauksen
muutos noin 700 m matkalta, radan uuden ylikulkusillan suunnittelu ja ylikulkusillan
edellyttama raidesuunnittelu sillan kohdalla. Suunnitelman toteuttaminen edellyttaa
kaavamuutosta koskien tieliikennealueen laajuutta. Hankkeen tavoitteena on paran-
taa tiejakson liikenneturvallisuutta ja toimivuutta, nykyinen silta on rakennettu
vuonna 1960 ja ongelmana on sillan ahtaus. Hankkeen rakennuskustannusarvio on
noin 10 miljoonaa euroa.

Suunnitelmassa kevyen liikenteen linjaukset ovat osoitettu osittain Koskipuhdon
kaupunginosan liikerakennusten korttelin 1 alueelle, keskustan kaupunginosan teolli-
suuskorttelin 26 alueelle ja Pyorreperan kaupunginosan liikekorttelin 1 alueelle.

Kaavamuutoksella  korttelialueista osoitetaan valtatie 27 liikennealuetta,
Pajalankadun katualuetta sekda suojaviheraluetta. Kaavamuutosalueella on
kaupungin, valtion ja yksityisten maanomistusta.

Kuva: Viistovalokuva suunnittelualueen osasta




1.4 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

Asemakaavamuutoksen seurantalomake
Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Ote ajantasa-asemakaavasta

Tarina- ja runkomeluselvitys 7.12.2017 /Ramboll
Meluselvitys 29.12.2017 Liikennevirasto
Valmisteluvaiheen palaute ja kaavoittajan vastineet
Ehdotusvaiheen palaute ja kaavoittajan vastineet
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1.5 Luettelo muista kaavamuutosta koskevista asiakirjoista ja lahdemateriaalista

Maakuntakaava

Keskustan osayleiskaava

Maankaytto- ja rakennuslaki (132/1999) ja —asetus (895/1999)
Rakennusjarjestys, Ylivieskan kaupunki 27.3.2001 § 45

Ylivieskan liikennesuunnitelma

Valtatie 27 kehittamissuunnitelma 2010-2030

Valtatie 27 (Savontie) radan eteldisen ylikulkusillan suunnittelu/
tiesuunnitelma ja -selostus 31.8.2018 (Pohjois-Pohjanmaan Ely-keskus /
Ramboll Finland Oy)

8. Ymparistoministerion ohjekirja (Asemakaavan selostus)
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Kva: Nykyinen Savontien etelanen yIikquu
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2 Tiivistelma
2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Lilkennevirasto on laadituttanut suunnitelman koskien Valtatie27 linjauksen ja rata-
sillan uusimista (laatija Ramboll Oy 20.2.2017). Suunnitelmaan perustuen on maan-
kayttoyksikossa tarkasteltu kaavamuutosalueen rajaus. Suunnitelman toteuttaminen
edellyttaa kaavamuutosta koskien valtatien ja kahden liikerakennuskorttelin osalta.
Asemakaavan muutos on laitettu vireille teknisten palveluiden lautakunnan
paatokselld 12.6.2018 § 66.

Valmisteluaineisto (alustava osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) ja
kaavaluonnos) asetetaan nahtaville MRL:n 62 §:n perusteella ja MRA:n 30 &:n
mukaisesti 14 padivan ajaksi teknisten palveluiden lautakunnan paatokselld 12.6.2018
§ 66.

Kaavoitus asettaa valmisteluaineiston nahtaville 15.10.2018-29.10.2018.
Viranomaisilta pyydetaan lausunnot.

Nahtavilld ollessa valmisteluaineistosta esitettiin 7 lausuntoa ja 2 mielipidetta.
Pohjois-Pohjanmaan Liitolla, Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksella ja peruspalvelukuntayhtyma Kallion Terveysvalvonnalla ei ollut
lausuttavaa.

Asemakaavan muutosehdotus ja valmisteluaineistosta esitetyt lausunnot ja
mielipiteet sekad niihin laaditut kaavoittajan lausunnot kasitellddn teknisten
palveluiden lautakunnassa 16.4.2019 § 42.

Tekninen palvelukeskus /  maankayttoyksikkd /  kaavoitus  asettaa
kaavamuutosehdotuksen selostuksineen sekd taydennetyn osallistumis- ja
arviointisuunnitelman nahtaville MRL:n 65 §:n tarkoituksessa ja MRA:n 27 §:ssa
saadetylld tavalla 30 paivan ajaksi eli 24.4.2019 — 24.5.20109.

Asemakaavamuutosehdotuksen ja ehdotuksesta jatettyjen lausuntojen, muistutusten
seka niihin laadittujen kaavoittajan vastineiden hyvaksyminen 3.6.2019 § 139
kaupunginhallituksessa ja - valtuustossa 10.6.2019 § 46.



2.2 Asemakaava

Nykytilanne

Alueella on voimassa useita asemakaavoja:
Ak 12.6.1967 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna 9. kaupunginosan
puistoa (P).

Ak 31.5.1973 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna 9. kaupunginosan
puistoa (P).

Ak 22.8.1974 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna: 1. kaupunginosan
pienteollisuusrakennusten korttelialuetta 26 ( Tp?) seka liikenne- ja katualueita.
(LT).Ak 13.9.1991 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna: 3.
kaupunginosan liikerakennusten korttelialuetta (KL) seka liikennealuetta (LT).

Ak 21.9.2010 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna: 3. kaupunginosan
Iii!(llgrakgnptisten korttelialuetta (KL) seka _syojaviheralqetga (_\I\EV).
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Kuva: 'Ote ajantasa-asema
2.3 Asemakaavan muutoksen toteuttaminen

Kun kaavaehdotus on hyvaksytty, suunnittelualueelle voidaan toteuttaa
suunnitelman mukaisesti valtatie 27 uusi linjaus ja uusi rautatiesilta sekd kevyen
lilkenteen vaylat.



3 Suunnittelun lahtokohdat
3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus
Fyysinen tila
Kaavamuutosalue on voimassaolevan asemakaavan mukaisia toteutuneita puisto-,

suojaviher —, liikenne- ja lilkerakennusalueita.

Toiminnallinen ja sosiaalinen ympdristé

Suunnittelualueelle sijoittuu keskustatoimintoja ja Savarin liikekeskittymaa yhdistava
ja lisaksi logistisesti tarked, seudullistakin liilkennetta palveleva, vayla.
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Kuva: Viistovalokuva. Suunnittelualue kasittdda noin 700 metriad valtatie 27 tiealuetta seka
kahden liikekorttelin alueita
Suunnittelualueen lahiymparistossa lansiosassa sijaitsee urheilukentta, lilkkennepuisto
ja yksittdisia asuinkiinteistoja Pajalankadun ja Harakkatien varrella. Pajalankatu
yhdistaa keskustan ja Narhitien alueet toisiinsa ratapihan itdapuolella.
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Vesistot ja vesitalous

Kaavamuutosalueelle ei sijoitu vesistoja eika suunnittelualue ole pohjavesialuetta.
Tiesuunnitelman yhteydessa todetusti: “Siltapaikan Idheisyyteen asennetuissa
pohjavesiputkissa  on  pohjaveden  pinta  havaittu  Vvilillé  +57,0...57,6
mittausajankohtana 27.7.-11.8.2017 eli noin 1,2....2,1 metrin syvyydessd”.

Maa- ja metsétalous
Alue ei ole maa- ja metsatalousaluetta.

Luonnonsuojelu
Suunnittelualue ei ole luonnonsuojelualuetta eikda sen vaikutusalueella ole
suojelukohteita.

3.1.2 Luonnonympadristod

Maisemarakenne, maisemakuva, luonnonolot

Kaavamuutosalue sijaitsee Kalajoen ja Katajaojan laaksojen viliselld seldanteella.
Suunnittelualue sijaitsee kahden valuma-alueen valissa, mutta kuuluu suurimmaksi
osaksi Katajaojan valuma-alueeseen, Seldnne laskee loivasti suunnittelualueen
lansiosaa kohti.

Alueelle ei sijoitu luonnonympdristéd eika sille sijoitu luonnonarvoja.
Suunnittelualue on asemakaavan mukaista rakennettua katu-, puisto-, liikenne- ja
liikerakennusten aluetta.

Em. alueet ovat tasaisia nurmi- ja viheralueita puuistutuksineen rakennusten ja
liikennevaylien vdlissda. Olevan ylikulkusillan alla on leved rautatiealue ja sen
l[ansipuolella Pajalankadun varren lehtipuu- ja pensasvaltainen kasvillisuusvydhyke.
Ylikulkusillan molemmin puolin on lehtipuuvaltaista sekametsdaa. Suunnittelualue
rajoittuu lannessd valtatien pohjoispuolella sijaitsevaan pienialaiseen istutettuun
mantymetsikkdon ja tien eteldapuolella on laaja urheilu- ja virkistysalueen
nurmikentta.

Kuva:

Kaavamuutoksessa olevalla
—=puistoalueella on tiealueen vierialueella
puustoa ja leikattua nurmikkoa.

Alueella on valtatien vieri- ja
suojaviheralueita seka osa
korttelialueista nurmialueita, mitka
erottavat rakentuneet liikeraken-
nuskortteleiden osat valtatie 27
alueesta.
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Yleiskaavan yhteydessa tehdyssa luontoselvityksessa (Tmi Arto Hautala/ Ymparisto-
ja kalatalouspalvelut 2007) jaa sen pohjalta tehdyssa liitteessa nro 8 ei ole
suunnittelualueelle esitetty maisema- tai luonnonymparistékohdetta.

/ Kaavamuutosalue

Suunnitielualue

14000 ¢ T 114m

YLIVIESKA 2030 KESKUSTAN DSAYLEISKAAVA FLIVIESKAN KALFUNKI

LITE® Maiseman ja luonnanympariston arvat PG P Conpeng o O

Kuva: Yleiskaavan liite 8, Maisema — ja luonnonympariston arvot.

Suunnittelualueelta tai sen Idhituntumasta ei ole tiedossa uhanalaisten tai muutoin
huomioitavien lajien esiintymispaikkoja. Ajantasaiset uhanalaistiedot on tarkistettu
ratasuunnitelmahankkeen yhteydessa lokakuussa 2017 UHEX-rekisteristda Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskukselta.
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Maaperd ja korkeustaso

Tiesuunnittelun yhteydessa tehtyjen tutkimusten ja tutkittujen naytteiden
perusteella: "Nykyisen tiepenkereen alapuolella on savista silttid noin 6-8 m
paksuinen kerros, jonka alapuolella on moreenia 1-4 metrid.  Kallion pinta on
havaittu noin tasolla + 47..+53. GTK:n maaperdikartan perusteella alueen
pohjamaana on karkea hieta”,(Vt.27:n tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan
Ely-keskus ja Ramboll Finland Oy).

Kaavamuutosalue

i

F
Kuva: Ote maaperakartasta ( Geologinen tutkimuskeskus)
“Siipikairalla savisen silttikerroksen leikkauslujuudeksi on saatu nykyisen vastapenkereen
alapuolelta noin 30 kPa, nykyisen vdyldn alapuolelta mitattu leikkauslujuus on noin 40 kPa.
aiemmin tehtyjen siipikairausten perusteella luonnollisen silttikerroksen leikkauslujuus on
noin 20 kPa.
GTK:n aineiston perusteella happamien sulfaattimaiden esiintymisen todenndkdisyys
hankealueella on pieni. Pohjatutkimusten yhteydessé on otettu ndyte sulfiditutkimuksia
varten. tulosten perusteella alueella ei ole happamia sulfaattimaita.”
Vt.27:n tlesuunnltelmaselostus POthIS Pohjanmaan Ely-keskus ja Ramboll Finland Oy)
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Kuva: Happamlen squaattlmalden esuntymlnen (GTK karttapalvelut)
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3.1.3 Rakennettu ymparisto

Videstédn rakenne ja kehitys kaava-alueella

Suunnittelualue on lilkenneymparistéad ja alueessa on mukana kaksi liikekorttelin
osaa. Kaavamuutosalueelle ei sijoitu asumista.

Kaavamuutosalueen liikekiinteistot /kuvat Google maps

Kuva: Liiketilat korttelissa 3-1

Kuva :Liiketilat korttelissa 10-1

Kuva: Keski-Pohjanmaan Kirjapainon toimitilarakennus korttelissa 1-26 (Tp! =
Pienteollisuusrakennusten kortteli) rajautuu kaavamuutosalueen liikennealueeseen
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Kuva (Google maps) kaavamuutosalueeseen rajautuvasta pientalokorttelista

Kuva: Omakotikorttelin 1-25 (AO?) erottaa tiealueesta puustoinen puistoalueen osa.
Kaavamuutos ei koske tata korttelialuetta.

Kulttuurihistorialliset kohteet

Kulttuurihistoriallisesti merkittavat kohteet ja muinaisjaanndkset on tarkastettu
Museoviraston RKY- ja muinaisjadannosrekisterista, SYKE:n Karpalo karttapalvelusta ja
maakuntakaavasta. Suunnittelualueella tai sen laheisyydessa ei sijaitse tunnettuja
muinaisjaanndksia eika valtakunnallisesti arvokkaita rakennettuja kulttuuriymparis-
t6ja. Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsee maakunnallisesti arvokas raken-
nettu kulttuuriymparisto Ylivieskan rautatieaseman alue.

Muinaismuistot

Keskustan osayleiskaavan yhteydessa laaditussa, arkeologisessa inventoinnissa vuo-
delta 2008 (K-P:n Arkeologiapalvelu / Hans-Peter Schulz 30.11.2008) on kasitelty
my0s nyt kaavoitettavaa aluetta. Inventoinnin mukaan suunnittelualueelta ei tunne-
ta muinaismuistolain (295/1963) rauhoittamia kiinteitd muinaisjaannoksia.
Ajantasaisin tieto hankealueen muinaisjaannoksista kaavoitushankkeen suunnittelun
l[ahtovaiheessa 16ytyy Museoviraston yllapitamasta muinaisjaannosrekisterista
http://kulttuuriymparisto.nba.fi. Tiedot hankealueen muinaisjaannoksista on tarkis-
tettu em. rekisterista 28.5.2018.

- Suunnittelualue
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Kaupunkikuva
Kaavamuutosalueen ympadrist6 on asemakaavojen mukaisesti rakennettua

keskustatoimintojen aluetta ja kaupunkiymparistoa.

Palvelut
Kaavamuutosalueelle sijoittuu rakentuneet liiketontit ja kirjapainon toimitilat.

Tyopaikat, elinkeinotoiminta
Kaavamuutos-alue on osittain liiketoimintojen tydpaikka-aluetta, yrityksissa
muutamia tyontekijoita.

Liikenne

Kaavamuutosalue on pddosin valtatie 27 liikennealuetta.

Meluselvityksessa kaytetty tielilkenteen (vt.27) nykyliikennemaara on KVL 14 000
(raskaita 6,7 %) ja ennusteliikennemaara 2035 on KVL 19 400 (raskaita 6,7 %).
Kaavamuutosalue rajautuu rata-alueeseen ja suunnittelualueen korttelialueille
kohdistuu raideliikenteen aiheuttama melu. Melun on arvioitu Oulu- Seindjoki
ratahankkeen YVA-selvityksessa kantautuvan 55 dB:n suuruisena noin 50-1500
metrin paahan rautatiesta.

Melu
Valtatie 27 suunnittelun yhteydessa todetusti ” Suunnittelualueelle on laadittu liiken-
nemelumallinnus, jolla arvioitiin liikenteen meluvaikutusta Idhialueella.
Asuinrakennuksia on radan Iénsipuolella valtatien molemmin puolin. Lisdksi valtatie-
hen rajoittuen (pohjoispuolella) on puisto, jossa toimii ns. lasten liikennepuisto.

Osalla tien Idheisyydessd sijaitsevista melulle herkisté kohteista pdivdaikainen
keskiddnitaso (LAeq (07-22) ylittéd Valtioneuvoston pddtdksessddn (VNp 993(92)
asetetun ohjearvon 55 dB.” (Vt.27:n tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan Ely-
keskus ja Ramboll Finland Oy).

Seuraavassa kuvia melumallinnuksesta: Meluselvitys 29.12.2017

-

Selitteet

Bl fsuinrakennus
I viike-, tecllisuus- ti julkinen rakennus
[ Muu rakemmues

Adnitaso

d

TD =

85 = =70
60 = =85
55 = ==80
&0 = ==55
45 = ==50

<=45

Kuva: Ote meluselvitys, kuva 3. Tieliikenne nykytilanne Pdivdajan keskidanitaso LAeq ei
melusuojausta. Laskentakorkeus p + 2 m. Tieliikenteen melulaskennoissa on huomioitu
Vt. 27
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Selitteet

Bl Asuinrakennus
B viike-, teclisuus- tai julkinen rakennus

I i'-t +
Kuva: Ote meluselvitys kuva 4. Tieliikenne nykytilanne Yoajan keskiddnitaso LAeq ei
melusuojausta. Laskentakorkeus p + 2 m. Tieliikenteen melulaskennoissa on huomioitu Vt. 27

Selitteet

Bl Acuinrakennus
I viike-, tecllisuus- tai julkinen rakennus
@ Muu rakemmes

Aanitaso

Kuva: Ote meluselvitys kuva 5. Tie- ja raideliikenne, nykytilanne. Pdivaajan keskidanitason
LAeq 7-22 ei melusuojausta. Laskentakorkeus + 2m. Tieliikenteen melulaskennoissa on
huomioitu Vt.27
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Selitteet

B ssuinrakennus
I viike-, teollisuus- tai julkinen rakennus
[ Muu rakemmes

Aznitaso
d

B5<

B0 <

55 <
5D <

Kuva: Ote meluselvitys kuva 6. Tie- ja raideliikenne, nykytilanne. Y6ajan keskidanitason LAeq
22-7 ei melusuojausta. Laskentakorkeus + 2m. Tieliikenteen melulaskennoissa on huomioitu
Vit.27.

Tarina

Suunnittelualue rajautuu rautatiehen.

Selvityksessa Seindjoki-Oulu palvelutason parantaminen, ymparistévaikutusten arvi-
ointiselostus / Ratahallintotokeskus 2006 on todennettu alustavasti, etta suunnittelu-
alue ei sijoitu tarindn riskialueelle.

Kaksoisraiteen on arvioitu alentavan tarinaa ja lisaksi aseman kohdalla junaliikenteen

nopeudet ovat m|n|m|ssaan m|ka myos aIentaa tarinad suunnlttelualueella
" i ., % 7 Y o 7 o ] /, AR

Kaavamuutosalue

korttelit 1-26 ja 3-1

{ VE1 ja VE2 |
1 - Meluntorjuntatarve |-
useassa kohtaessa 1




17

VE 0+: Nykyisen radan parantaminen : Nykyinen yli- tai alikulku ET Asemakaava-alueen raja
VE 1: Kaksoisraide : Suunniteltu yli- tai alikulku @  Asuinrakennus
s \/E 2: Oikaisu @D T:rinan riskialue © Kokoontumistila tai -paikka
VE 2: Kaksoisraide (Seindjoki-Oulu) Ydmelun nykytila (50 dB) © Hoitoalan rakennus, paivakoti
s | jik@Nnepaikka Yomelun ennustetila VE 1 (50dB) @  Koulu tai oppilaitos

==m=== Tyutkitul uudet fiejérjestelyvaihtoehdot

® Poistettava tasoristeys
Kuva: Seindjoki-Oulu palvelutason parantaminen, ymparistovaikutusten arviointiselostus.
Ratahallintotokeskus 2006. Kuvassa suunnittelualueen kohdalle ei ole merkitty tarinan riski-
aluetta.

Raideliikenteen tarina- ja runkomeluselvitys on laadittu 7.12.2017 (Kaupungin
toimeksiannosta/ Ramboll Finland Oy), jossa rautatielalueen tarinasta todettuna:
Mitattu maaperdn tdrind ja sen perusteella arvioitu rakennuksissa esiintyvd tériné
asettuu pddosin luokkaan D, vw,95 < 0,6 mmy/s. Erityisesti vaakavdrdhtely, joka raken-
teessa esiintyy rakennusrungon térindnd, on merkittdvdd. Tulos on riittdvd nykyisten
asuinkdytdssd olevien rakennusten suhteen, mutta uudisrakentamisen yhteydessé tulisi
ryhtyd toimiin térinén véhentdmiseksi. Tdrindn véhentdmiseksi tehtévdt toimenpiteet
tulee suunnitella tapauskohtaisesti rakennussuunnittelun yhteydessd.

Uusille ja oleville liike- tms. rakennuksille, joissa ei ole térindherkkid toimintoja, luokan D
tdyttyminen on riittdvdd eikd niille vilttdmdttd tarvita erityisid tdrinén vahentdmistoi-

menpiteitd.

Oleville rakennuksille ei selvitysten perusteella vaadita erityisié toimenpiteitd. Tdrinén
osalta merkittdvimmdit liikennetapahtumat ovat raiteella 1 tapahtuvat aseman
ohitukset. Nykytilanteessa raiteella 1 nopeusrajoitus on 70 km/h (suurin sallittu
akselipaino 22,5 t), kun taas muilla raiteilla nopeusrajoitus on 35 km/h.
Asemajdrjestelyjen ratasuunnitelman suunnitelmaselostuksen mukaan tulevaisuu-
dessa raiteilla 1 ja 2 nopeusrajoitus on 90 km/h (akselipaino 25 t), kallistuvakorisella
kalustolla 120 km/h. On siis odotettavissa, ettd yksittdiset tdrindherdtteetkasvavat
selvdsti nykytilanteesta. Toisaalta radan rakennekerrosten ja muiden rakenneosien
uusiminen saattaa parantaa radan tasaisuutta ja siten osaltaan pienentdé ympdris-
téon levidvdd tdrindd. On kuitenkin todenndkdistd, etté muutosten nettovaikutus
tulee tdrindén osalta olemaan negatiivinen, eli térind lisddntyy nykytilanteesta.
Suunnittelualueella sijaitsevilla kaduilla kulkeva raskas liikenne saattaa aiheuttaa
paikallisia tdrind-ja runkomeluhaittoja. Kokonaisuutena voidaan kuitenkin yleistdd
kumipyédriliikenteen aiheuttamat térind- ja runkomeluvaikutukset vahdisiksi junalii-
kenteen vaikutuksiin verrattuna.

Liikenteelliset olosuhteet

Valtatie 27:n suunnittelussa todetusti:

“Nykyisen valtatien peruspoikkileikkaus on 10/7 metrid. Ylikulkusillan kohdalla
poikkileikkaus muuttuu siten, ettd ajoradan kokonaisleveys on 4,0 metrid. Valtatien
rinnalla kulkee reunatuetulla erotettuna jalankulku- j a pyérdilytie, ja sen asfaltin
leveys vaihtelee sillan 2,7 metristé pengerosuuden 3,7 metriin. Tie on valaistu koko
matkalta. Valtatien nopeusrajoitus suunnittelualueella on 60 km/h.
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Sillalle on tehty vuonna 2017 toimenpiteitd, jolla on parannettu liikenneturvallisuutta.
Niitd on ollut mm. pylvdiden asentaminen ajoradan ja jalankulku- ja pydrdtien vdiliin
sekd kaiteiden uusimista.” (Vt.27:n tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan Ely-
keskus ja Ramboll Finland Oy)

Kuva: Nakyma valtatiella
27 eteldiselle
ylikulkusillalle tultaessa
Keskustasta Savariin
Pajalankatu yhdistdd
aseman alueen ja
Ndirhitien alueen
toisiinsa ja Pajalankatu
kulkee rata-alueen
rajaa pitkin.
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” Suunnittelualue pddttyy nykyiseen Ratakadun risteyssiltaan. Eteldisen ylikulkusillan
ldnsipuolella kulkee nykyinen jalankulku- ja pyériditie.

Valtatie 27 toimii suurten erikoiskuljetusten reittind. Reitin leveys- ja korkeusvaati-
mukset ovat 7m * 7m.

Valtatietd pitkin liikenndi useita linja-autovuoroja. Ldhimmdt linja-autopysdkit ovat
Tulolantien ja Hakatien liittymissd.” (Vt.27:n tiesuunnitelmaselostus Pohjois-
Pohjanmaan Ely-keskus ja Ramboll Finland Oy)

Liikenneturvallisuus

”Vuosina 2011 - 2017 Eteldisellé ylikulkusillalla ja sen ldheisyydessé on tapahtunut
neljé poliisin tietoon tullutta onnettomuutta. Onnettomuuksista kaksi on johtanut
loukkaantumiseen. ”

Tousighartia: © ML, Eari Finkand 42018
Likanpeannatombucet: © Likennevirasio, Tira

Kuva: Liikenneonnettomuuskartta vaItafie 27 suunnittelualueella

”Sillalla on liikenneturvallisuuspuutteita sekd rakenteisiin liittyvé puutteita. Sillan
kevyen liikenteen véyld on nykyisellédén kapea eikd sité ole erotettu viilikaiteella
ajoradasta.

Nykyinen silta ei tdytd radan ylittédvdlle sillalle asetettuja aukean tilan ulottuman
vaatimuksia, (ATU). Raiteiden keskilinja on Idhimmilléén 2,5 metrin etdisyydelld
pilarista ja alikulkukorkeus on 5,96...6,2 metrid.”

(Vt.27:n tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan Ely-keskus ja Ramboll Finland Oy)

Raideliikenteen alue ylikulkusillan alla

“Nykyinen ylikulkusilta sijaitsee rata-km 629 + 832 kohdalla. Silta on valmistunut
liikenteelle vuonna 1961 ja on tyypiltddn terdsbetoninen jatkuva laattasilta.
Nykyinen silta ei tdytd radan ylittévdille sillalle asetettuja aukkovaatimuksia (ATU).

Sillan alittavat raiteet RO01-R010 ja R0O13 —R014 ovat sdhkoistettyjé Raiteet RO11-
R012,R016 ja R=61 ovat séhkdistdmdttémid. RaideR001 toimii suurkuljetusraiteena.
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Liikennepaikalla uusitaan asetinlaite erillisend hankkeena arviolta vuonna 2019.
Henkiléliikennettd Ylivieskasta ldhtee ja sinne tulee Helsingistd, Oulusta ja lisalmesta.
Helsinki —Oulu —viilillé on 28 junaa /vrk, Ylivieska- lisalmi vdlillé 4 junaa/vrk.
Tulevaisuuden henkiléliikenneselvityksessd (pdivitys 2014) Kokkola —Oulu vdlin
matkustajamddrd kasvaa vuodesta 2010 vuoteen 2035 noin 750 0000 matkustajaan
vuodessa. Henkilératapihalla on kolme laituriraidetta.”

(Vt.27:n tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan Ely-keskus ja Ramboll Finland Oy)

Tekninen huolto
Kaavamuutosalueelle ja Iahialueelle sijoittuva teknisen huollon verkosto on esitetty
alla olevassa kuvassa.

BT

Viettoviemari — Vesijohto, runkolinja

Kaukolampé Sahko
Paineviemari —  \fesijohlo, talohaara —— Hulevesi

Tele

Kuva: Ote johtokartasta

Ympdristonsuojelu ja ympdristohdiriot

Kaavoitus ei lisda nykyisellaan sisdista liikkennetta alueella voimassaolevaan kaavaan
verrattuna. Keskeinen ongelma  kaavamuutosalueen tieosuudella on
liikenneturvallisuuteen ja rakenteisiin liittyvat puutteet ylikulkusillalla.

Pilaantuneet maa-alueet
Kaava-alueella ei ole todettu pilaantuneita maa-alueita.
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3.1.4 Maanomistus

Suunnittelualue pinta-alaltaan yhteensa noin 8,22 ha, josta valtion omistus (rautatie-
ja liikennealueet) 45 %, kaupungin 22,2 % ja yksityinen omistus 32,8 %.

1///////////////

i

Kuva: Ote maaomaisuuskartasta

Kaupungin maaomaisuus

3.1.5 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Valtakunnalliset alueiden kéyttotavoitteet

Valtioneuvosto on paattanyt valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista, jotka ovat
tulleet voimaan 1.6.2001 ja joita on tdydennetty 1.3.2009. Taman kaavatyon osalta
on huomioitava erityisesti toimivaan aluerakenteeseen ja eheytyvdan
yhdyskuntarakenteeseen liittyvat valtakunnalliset tavoitteet. Alueella ei ole
valtakunnallisesti merkittavia kohteita, (MRA 25 §).

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava ja sen uudistaminen

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava on vahvistettu ymparistoministeriossa
17.2.2005. Ylivieska on Oulun eteldisen aluekeskuksen ydinaluetta ja kuuluu alueen
kaupunkiverkostoon. Maakuntakaavassa suunnittelualue on osa Ylivieskan taajama-
toimintojen aluetta (A). Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee mm. alueiden
kayttoonottojarjestyksessa ja mitoituksessa kiinnittaa erityista huomiota vaihtoehtoi-
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sten aluekokonaisuusien toiminnallistaloudelliseen edullisuuteen, ympériston laa-
tuun ja kevyen liikenteen toimintaedellytyksiin.

Maakuntakaavassa suunnittelualueelle on merkitty myos keskustatoimintojen alue
(C). Merkinnalla osoitetaan kaupunkikeskustan ydinalue, johon sijoittuu keskustaha-
kuisia palveluja seka asumista. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja kaavoituk-
sessa tulee kiinnittda eritystd huomiota ydinkeskustan rajautumiseen muuhun taaja-
maan nahden alueelle sijoittuvien toimintojen madrittelyyn, liikkennejarjestelyihin
seka keskustan taajamakuvaan. Valtatietd koskevassa maarayksessa on pyrittava
edistamaan kevyen liikenteen vaylien toteuttamista erityisesti taajamien, kylakes-
kusten ja koulujen laheisyydessa.

Kuva: Ote voimassaolevasta maakuntakaavasta 2010

Maakuntakaava on ohjeena yleiskaavoitukselle. Maakuntakaavan uudistaminen on
tullut vireille 2010. Maakuntakaavan uudistuu vaiheittain.

1.vaihekaava ymparistoministerio vahvisti 23.11.2015:
- energiantuotanto ja -siirto (manneralueen tuulivoima-
alueet, merituulivoiman paivitykset, turve- tuotanto
alueet)

- kaupan palvelurakenne ja aluerakenne, taajamat

- luonnonymparisto (soiden kaytto, suojelualueiden
paivitykset, geologiset muodostumat)

- liikennejarjestelman (tieverkko, kevyt liikenne,
raideliikenne, lentoliikenne, merivaylat) ja logistiikka.

Kuva: Ote Maakuntakaavojen yhdistelmakartta:
Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava (2006) ja
Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaava 23.11.2015)
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Suunnittelukohde on esitetty 1. vaihemaakuntakaavassa merkittavasti parannetta-
vana valtatiend (punamusta vt- merkinta). Merkinnalla osoitetaan huomattavaa tien
parantamista, joka on verrattavissa tien uus- tai laajennusinvestointeihin.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on pyrittava edistamaan jalankulku ja py6ra-
teiden toteuttamista erityisesti taajamien ja koulujen ldaheisyydessa.

Kaavamuutosalueelle sijoittuva tiejakso ylittda maakuntakaavassa osoitetun
merkittavasti parannettavan nopean henkiléliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen
padradan (punamusta ratamerkintd). Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
varauduttava nopean henkildjunaliikenteen ja raskaan tavaraliikenteen edellyttaman
radan ja turvallisuuden parantamiseen, mm tasoristeysten poistamiseen seka
kaksoisraiteiseen.

Suunnittelualueen C-2 merkinnalla osoitetaan maakunnan alueellisen keskustan ydin-
alue, johon sijoittuu keskustahakuisia palveluja seka asumista, Ylivieskassa myos mat-
kakeskus. Suunnittelumaaraysten mukaan keskustatoimintojen aluetta tulee kehit-
tda maakunnan alueellisena kaupan paakeskuksena. Keskustatoimintojen alueiden
kehittamisessa on kiinnitettdva huomiota alueen kaupallisen palvelutarjonnan vah-
vistamiseen, palveluiden saavutettavuuteen ja keskustatoimintojen hallittuun laajen-
tamiseen. Alueelle saa sijoittaa merkitykseltdan seudullisia vahittaiskaupan suuryksi-
koita.

Kaavamuutosalueelle sijoittuva tiejakson eteldosa rajoittuu 1. vaihemaakuntakaa-
vassa vahittaiskaupan suuryksikon alueeseen (km). Merkinnalla osoitetaan merkityk-
seltdaan seudullisten vahittaiskaupan suuryksikdiden sijoittumiskohteet keskustatoi-
mintojen alueiden ulkopuolella.

2. vaihekaava: Maakuntahallitus hyvaksyi 7.12.2016.
- Kulttuuriymparisto
- Maaseudun asutusrakenne
- Virkistys ja matkailu
- Jatteenkasittely

Kuva: Ote Maakuntakaavojen yhdistelmakartta:
Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava2006
Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaava 23.11.2015
Pohjois-Pohjanmaan 2. vaihemaakuntakaava 7.12.2016

Toisessa vaihemaakuntakaavassa kaavamuutosaluetta koskee kaavamerkinta C-2
eli alueellisen keskustatoimintojen alue. Merkintdan liittyvat
suunnittelumaaraykset on vahvistettu 1. vaihemaakuntakaavassa.
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3. vaihekaava: Maakuntahallitus hyvaksyi

11.6.2018

- Pohjavesi- ja kiviainesalueet,

- Mineraalipotentiaali- ja kaivosalueet,

- Oulun seudun liikenne ja maankaytto,

- tuulivoima-alueiden tarkistukset,

- Vaalan ja Himangan kaavamerkintdjen
tarkistukset,

- Muut tarvittavat paivitykset

Maakuntahallitus on 5.11.2018 antamallaan

paatoksella (§ 232) maarannyt Pohjois-

Pohjanmaan 3. vaihemaakuntakaavan tulemaan
voimaan MRL 201 § nojalla ennen kuin se on
saanut lainvoiman.

Kuva: Ote 3. vaihemaakuntakaava

Kolmannessa vaihemaakuntakaavassa kaavamuutosaluetta koskevia
kaavamaarayksia ovat: Oulu eteldisen alueen kaupunkiverkko (punainen katkoviiva
kk-3), alueellinen keskustatoimintojen alue (C -2), vahittdiskaupan suuryksikkd (km)
vahittdiskaupan kehittamisen kohdealue (ruskea viiva kma) ja merkittavasti
parannettava valtatie (punamusta vt).

Yleiskaava
Kaupunginvaltuusto on 7.6.2011 § 40 hyvaksynyt keskustan osayleiskaava 2030.

Kuva: Ote Keskustan osayleiskaava 2030, jossa kaavamuutosalueen likimdarainen sijoittuminen on
esitettynd punaisella
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Yleiskaavassa suunnittelualueella on seuraavat yleiskaavamerkinnat:

- KESKUTATOIMINTOJEN ALUE

Alue varataan Oulun eteldisen alueenkaupunkiverkon ja sen
vaikutusaluettapalvelevalle keskustatoiminnoille kuten kaupalle, julkiselle ja
yksityiselle palveluille ja hallinnolle, keskustaan soveltuvalle asumiselle ja
ympadristohairiota aiheuttamattomille tyopaikkatoiminnoille. Alueelle saa sijoittaa
MRL 114 §:n mukaisen vahittaiskaupan suuryksikon. Alueelle saa sijoittaa myos tilaa
vaativaa erikoistavarakauppaa.

vu

URHEILU- JA VIRKISTYSPALVELUJEN ALUE
Alue varataan paivittdiseen ulkoiluun, virkistykseen, leikkiin, ja luonnon kokemiseen.
Alueella on sallittua virkistys- ja ulkoilutoimintoja palveleva rakenne.

RAUTATIELIKENTEEN ALUE

I."‘l

- -

T KEHITTAMISALUE

Alue on MRL 111 §:n mukaista kehittamisaluetta. Alueella sovelletaan seuraavia MRL

112 §:n erikoisjarjestelyja:

1. Alueen toteuttamisvastuu MRL 84:ssé ja 90 §:ssa tarkoitetuilta osin osoitetaan
alueen kehittamista varten muodostettavan yhteison tehtdvaksi.

2. Asemakaavaa laadittaessa tai muutettaessa tehdaan alueen toteuttamisesta
kertyvien hyotyjen ja kustannusten jakamiseksi kunnan ja kiinteistbnomistajien
kesken kiinteistdjarjestely siten, kuin siita erikseen sadadetaan, milloin jakamiseen
tdman lain sdannoksistd poikkeavalla tavalla on olosuhteista johtuen erityista
syyta.

3. Kunnalla on oikeus perid maanomistajalta suhteutettu kohtuulinen
kehittamismaksu, jos alueen kehittdmistoimenpiteista koituu maanomistajalle
erityista hyotya, joka on epasuhteessa hdanen suorittamiinsa kustannuksiin.

4. Kunnalla on etuosto-oikeus etuostolain (608/1977) 5 §:n1 momentissa asetetusta
pinta-alarajoituksesta riippumatta.

5. Alueelle suunnataan erityisia tukitoimia sen mukaan kuin niistda valtion
tukitoimien osalta asianomaisen viranomaisen kanssa erikseen sovitaan.

Aluetta kehitetddan maankdyttomerkintéjen mukaisesti. Aluetta kehitetaan

tiivistamalla ja eheyttamalld keskustan ja sen ldhiympdriston maankayttéa

voimakkaasti sekd muuttamalla alueen maankayttoa radan itdpuolisilla osilla.

Alueen kehittamisessa tulee erityisesi kiinnittdd huomiota palvelujen

saavutettavuuteen, kaupunkirakenteen tiiviyteen ja viihtyisyyteen,

rakennusperinnén  sailyttdmiseen sekd kehittdmistoimen vaiheistukseen ja
ajoitukseen.

vi/kk
Immm—= \JALTATIE/KANTATIE

® ® @ @ ® KEVYENLIKENTEEN REITTL
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~—+- PAARATA JA LIIKENNEPAIKKA, MERKITTAVASTI PARANNETTAVA OSUUS
Rautatieosuudella ja sen ymparistdssa tulee varautua kaksoisraiteen
toteuttamiseen. Radan l3heisyyteen rakennettaessa tulee suojautua
melulta ja tarinalta riittavilla rakenteellisilla ratkaisuilla.

= YHDYSRATA/SIVURATA/TEOLLISUUSRAIDE
Radan laheisyyteen rakennettaessa tulee suojautua melulta, tarinalta
riittavilla rakenteellisilla ratkaisuilla.

MELUNTORJUNTATARVE
Viereiset alueet tulee suojata riittavilla melusuojausrakenteilla.

Melualueelle rakennettaessa tulee kayttaa riittavaa rakenteellista
suojausta.

TARINANTORJUNTARVE

Viereiset alueet tulee suojata riittavilla tarindnsuojarakenteilla.
Tarindalueelle rakennettaessa tulee kayttaa riittavaa rakenteellista
suojausta.

E E LIIKENNETUNNELI

Asemakaava

Alueella on voimassa useita asemakaavoja:

Ak 12.6.1967 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna 9. kaupunginosan

puistoa (P).

Ak 31.5.1973 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna 9. kaupunginosan

puistoa (P).

Ak 22.8.1974 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna: 1. kaupunginosan
lilkennealuetta (LT).

Ak 13.9.1991 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna: 3. kaupunginosan
lilkerakennusten korttelialuetta (KL) seka liikennealuetta (LT).

Ak 21.9.2010 Suunnittelualueelle on asemakaavassa osoitettuna: 3. kaupunginosan
liikerakennusten korttelialuetta (KL) sekd suojaviheraluetta (EV).

Kuva: Ote ajantasa-asemakaavasta, jossa kaavamuutosalue on rajattuna puneella
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Muut maankdytén suunnitelmat

Kaupunginhallitus on hyvaksynyt 13.1.2014 § 4 asemakaavoitusta ja muuta maan-
kaytdn suunnittelua ohjaavan yleispiirteisen kaavarunkosuunnitelman: Ydinkeskustan
kaavarunko 2030. Kaavarunkosuunnitelma-alue rajautuu eteld-osastaan Savontiehen
rautatiesillan kohdalla. Kaavarunkoon on rautatiesillan pohjoispuolelle osoitettu
puisto, kerrostalovaltainen asuntoalue, urheilu- ja virkistyspalvelujen alue, keskusta-
toimintojen alue seka palvelujen ja tyépaikkojen alue.

Rakennusjérjestys
Rakennusjarjestys on hyvaksytty 16.12.2010 ja on ollut voimassa 1.1.2011 lahtien.

Kiinteistorekisteri ja tonttijako
Tonttijako laaditaan erillisend (MRL 79 §) Alue on kaupungin yllapitamaa kiinteisto-
rekisterissa olevaa aluetta.

Pohjakartta
Suunnittelualueen pohjakartta on kaavoitusmittausasetuksen (1284/99) mukainen.
Teknisen palvelukeskuksen maankayttoyksikko yllapitad pohjakartan tietoaineistoa.

Rakennuskiellot
Suunnittelualueella ei ole rakennuskieltoa.

4 Asemakaavan muutoksen suunnittelun vaiheet
4.1 Asemakaavan muutoksen suunnittelun tarve

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus on ilmoittanut 21.6.2017
maantielain mukaisen tiesuunnitelman kaynnistdmisestd valtatielle 27 (Savontie)
valille (Valtakatu-Ratakatu). Suunnitelma laaditaan yhteistyossa Ylivieskan kaupungin
ja liikenneviraston kanssa. Suunnittelutyohon sisdltyy valtatie 27 linjauksen muutos
noin 700 m matkalta ja uuden radan ylikulkusillan suunnittelu seka uuden sillan
aiheuttama valttdmaton raidesuunnittelu sillan kohdalla. Suunnitelman toteuttami-
nen edellyttda kaavamuutosta koskien tieliikennealueen laajuutta. Hankkeen tavoit-
teena on liikenteen sujuvuuden ja likkenneturvallisuuden parantaminen.

Suunnitelmassa esitetty kevyen liikenteen linjaus on osoitettu osittain Koskipuhdon
kaupunginosan liikerakennusten korttelin 1 ja Keskustan kaupunginosan korttelin 26
alueelle, mitka kasitellaan korttelialueiden kaavamuutoksena. Kaavamuutoksella
muutetaan myds 10. kaupunginosan korttelin 1 rajausta osoittamalla osa asemakaa-
van mukaisesta korttelialueesta valtatie 27:n suojaviheralueeksi.
Kaavamuutosalueella on kaupungin, valtion ja yksityisten maanomistusta.
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4.2 Suunnittelun kdynnistdminen ja sita koskevat paatokset

Alueen kaavan laatimisesta tehtiin paatos teknisten palveluiden lautakunnassa
12.6.2018 § 66. Samalla oikeutettiin tekninen palvelukeskus asettamaan valmistelu-
aineisto nahtaville. Kaavamuutos ilmoitetaan tulemaan vireille lehti-ilmoituksella
10.10.2018 sanomalehti Kalajokilaaksossa seka kaupungin sdahkoisella ilmoitus-
taululla.

4.3 Osallistuminen ja yhteistyo

Osalliset, osallistumis- ja vuorovaikutusmenettely, viranomaisyhteistyd on esitetty
liitteend olevassa osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa (OAS). Valtatie 27 radan
eteldien ylikulkusillan tiesuunnitelma selostuksineen etenee kaavaprosessin
yhteydessa nahtaville (Pohjois-Pohjanmaan elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus
toimeksiantajana, laatijana Ramboll Finland Oy).

4.4 Asemakaavan muutoksen tavoitteet
4.4.1 Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet

Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet on kerrottu liitteend olevassa osallistumis-
ja arviointisuunnitelmassa (OAS).

Kunnan asettamat tavoitteet

Alustavaan tiesuunnitelmaan perustuen muutetaan valtatie 27 linjausta 600 metrin
matkalta. Suunnitelma edellyttdd liikkennealueen laajentamista ja sillansijoituksen
vahaistd muutosta seka liikennealueeseen rajautuvien korttelialueiden rajausten
tarkistamista.

Suunnittelutilanteesta johdetut tavoitteet

Alue on maakuntakaavassa osoitettu taajamatoimintojen alueena (A). Alueelta on
laadittuna oikeusvaikutteiseksi keskustan osayleiskaava 2030, joka on hyvaksytty KV
7.6.2011 § 40. Yleiskaavassa alue on osoitettu valtatiend seka siihen liittyvina
keskustatoimintojen alueina (C-3) sekd |ahivirkistys- ja urheilualueena (VU).
Asemakaavan muutosalueella on voimassa 12.6.1967 ja 31.5.1973, 22.8.1974,
13.9.1991 ja 21.9.2010 hyvaksytyt asemakaavat, joiden mukaisia kayttotarkoituksia
ja niiden ulottuvuuksia ei oleellisesti muuteta.

Alueen oloista ja ominaisuuksista johdetut tavoitteet

Vuonna 2016 Eteldiselle ylikulkusillalle laadittiin toimenpideselvitys, jonka yhteydes-
sa sillalle tehtiin erikoistarkastus. Erikoistarkastuksen yhteydessa todettiin kantavuu-
teen ja liikenneturvallisuuteen vaikuttavia vaurioita. Kannen osalta silta olisi perus-
korjattavissa ja vahvistettavissa, mutta maatukien asennon korjaamien ja puupaalu-
perustusten kantavuuden lisédminen ovat erittdin haastavia ja kalliita toimenpiteita,
joiden onnistumista ei voida taata. Nama vauriot jadvat peruskorjattuun rakentee-
seen ja lyhentdvat jaljella olevaa kayttoikaa.




29

Sillan peruskorjauksella voidaan saavuttaa 10 - 15 vuoden kayttoika n. 2,3 miljoonan
euron korjauskustannuksilla. Peruskorjauksen jalkeen siltaan jaa edelleen kantavuus-
puute, joka rajoittaa erikoiskuljetuksia.

Toimenpideselvityksessa on todettu, etta uusi silta on kustannustehokkaampi ratkai-
su, jonka myota Ely -keskus ja Liikennevirasto ovat paatyneet kdynnistamaan tiesuun-
nitelman laatimisen sillalle.

Valtatielle 27 on laadittu myds vuonna 2010 kehityssuunnitelma vuosille 2010 - 2030.
Kehittamissuunnitelmassa on esitetty toimenpiteet, joilla varmistetaan liikenteen
toimivuus myds tilanteessa, jossa Ylivieskan yleiskaavassa esitetyt maankadyton
kehittamistoimenpiteet ovat toteutuneet. Kehityssuunnitelman mukaisesti Eteldisen
ylikulkusillan kohtaa on tarkasteltu myds tilanteessa, jossa valtatie 27 on 4-kaistai-
nen. Talldin toinen ajorata voi kulkea nykyisen sillan kohdalta.

Radalle on laadittu vuonna 2018 rakentamissuunnitelma, jossa raide 3 poistetaan
uuden tulevan valilaiturin tieltd. Tyo toteutetaan vuoden 2018 ja 2019 aikana.

Tiealueen laajentaminen mahdollistaa valtatien linjauksen muutoksen 700 metrin
matkalta ja liikennealueen laajentamisen siten, ettd sille voidaan sijoittaa kevyen
lilkenteen vayla. Kaavamuutos mahdollistaa uuden turvallisen rautatien ylittavan
sillan rakentamisen.

4.5 Asemakaavan muutoksen ratkaisun vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
4.5.1 Valittujen vaihtoehtojen vaikutusten selvittdminen, arviointi ja vertailu

Tiesuunnittelun yhteydessa siltalinjauksesta tehtiin vaihtoehtotarkastelu, mika on
kokonaisuudessaan kuvattuna tiesuunnitelmaselostuksen kohdassa 4. Tutkitut vaih-

toehdot ovat: Vt 27 tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan Ely-keskus ja Ramboll
Finland Oy)

Suunniteltavan sillan puoli on paatetty Pohjois-Pohjanmaan Ely-keskuksen ja
Ylivieskan kaupungin kesken suunnittelun aloituspalaverissa 15.6.2017. Kokouksessa
paatettiin, ettd silta rakennetaan nykyisen sillan pohjoispuolelle.

Eduiksi ja haitoiksi sillan sijoittamisesta pohjoispuolelle todettiin

+ jkpp oikealla puolella myéds tulevaisuuden kannalta

+ Ylivieskan kaupunagilla toiveita suuntaisrampista Savarinvdéylélle, uuden sillan sijoit-
tuminen pohjoispuolelle olisi téihén ndhden parempi vaihtoehto.

+ Valtatien 27 leventdminen 4-kaistaiseksi on luontevampi, koska uusi silta voidaan
rakentaa tulevaisuudessa nykyisen sillan viereen (toinen ajorata kéyténndssé suora)
- sGhkératarakenteiden siirtoja

- kaavamuutos vaikuttaa tonttien kokoon (jos silta sijoittuisi eteldpuolelle ->
kaavamuutos puisto- ja EV-alueelle.
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Kﬁ'va: Ote tiesuunnitelmasta 20.2.2018 / RamBoII Finland Oy

Valtatien 27 Eteldinen ylikulkusilta /Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta.
Sillan suunniteltu kayttoika on 100 vuotta.
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Kuva: Ylikulkusillan suunnitelmasta sivukuva osa 2
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TJASOPIIRUSTUS 1.200

Kuva: Ylikulkusillan suunnitelmasta tasokuva osa 1

Kuya: Ylikulkusillan suunnitelmasta tasokuva osa 2
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Valtatie 27 kehittdmissuunnitelma v. 2010 - 2030 sisaltda valtatien leventdmisen

nelikaistaiseksi
TIEN TYYPPIPOIKKILEIKKAUS
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Kuva: Valtatien poikkileikkaus nelikaistaisena (Kehittamissuunnitelma, 2010)

Tielilkennesuunnitelmassa on todettuna:

”Tdltd osin tarkasteluja tehtiin kolmella eri geometrialla, kun uusi silta sijoittuu nykyi-
sen sillan pohjoispuolelle. Ylivieskan kaupunki varautuu kaavamuutoksessa laajim-
paan vaihtoehtoon”, josta kuva alla.

Kuva: Nelikaistainen valtatie, toinen ajorata subrana, _
(Vt.27 tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan ELYly-keskus ja Ramboll Finland Oy)
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4.5.2 Lausunnot, mielipiteet ja nilden huomioonottaminen

Valmisteluaineisto ndhtavilld 15.10.2018 — 29.10.2018

Kuva: Valmisteluvaiheen luonnos

Valmisteluaineistosta esitetty palaute viranomaisten ja lausunnot ja osallisten
mielipiteet kaavoittajan vastineineen on kasitelty erillisessa liitteessa nro 6.

Kuva: Kaavaehdotuksena nahtaville 24.4.2019 — 24.5.2019

Ehdotusvaiheessa esitetty palaute viranomaisten lausunnot ja osallisten
muistutukset kaavoittajan vastineineen on kasitelty erillisessa liitteessa nro 7.
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5 Asemakaavan muutoksen kuvaus
5.1 Kaavan rakenne
5.1.1 Mitoitus

Kaavamuutosalue on pinta-alaltaan noin 8,22 ha:

Liikennealuetta (LT) noin 3,5976 ha
Valtatie 27 lilkennealuetta.

Rautatiealuetta (LR) noin 1,0636 ha
Liike- ja toimistorakennusten korttelit (K) noin 2,4613 ha
Liikerakennusten korttelialueet (KL) noin 0,8090 ha
KL-tontti 10-1-2 noin 0,8090 ha

Toimitilarakennusten korttelialueet (KTY-1) noin 1,6523 ha
KTY-1 —tontti 1-26-3 noin 0,5584 ha

KTY-1 —tontti 3-1-4 noin 1,0939 ha

Puistoaluetta (VP) noin 0,2014 ha.
Suojaviheralueet (EV) noin 0,5327 ha
Kadut noin 0,3676 ha

Muutoksia nykyiseen asemakaavaan verrattuna:

Korttelialueista osoitetaan lisdalueita Valtatien 27 liikennealueeseen (LT),
Pajalankadun  katualueeseen sekd ja  valtatien varteen  osoitettuun
suojaviheralueeseen (EV).

Korttelin 3-3 pinta-ala pienenee noin 1104 m? ja korttelin tehokkuudeksi osoitetaan e
= 0,45 /4923 k-m? eli noin 106 k-m? enemman kuin aikaisemmassa asemakaavassa.
Korttelin 1-26 pinta-ala pienenee noin 1285 m? ja korttelin tehokkuudeksi osoitetaan
e =0,45/ 2513 k-m? eli noin 451 k-m? enemman kuin voimassa olevassa vuoden 1974
asemakaavassa.

5.1.2 Palvelut

Kaavamuutosalue on pddosin liikennealuetta ja liikennejarjestely tukee valtatien
liikenneymparist6a ja likkenneturvallisuutta.

5.2 Ympariston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Asemakaavamuutoksen tavoitteena on parantaa seudullisen valtatien toimivuutta.
Tiesuunnitelma on laadittu 700 metrin matkalle ja suunnitelmaan on esitettyna
toteutettavaksi uusi tielinjaus ja uusi rautatien ylikulkusilta, kun nykyinen silta on
tullut elinkaarensa paahan. Valtatien liikennemaarat ovat kasvussa (vuonna 2035
ennustettu liikennemaéara on noin 19 400 ajon/ vrk).
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Hanke toteuttaa alueen liikenneympariston turvallisuutta ja liikkennoitavyytta: Uuden
sillan kayttoidksi on arvioitu 100 vuotta (Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta).
Tielinjaus vaikuttaa valtatiehen rajoittuvien kahden liiketontin pinta-aloihin vdahen-
tavasti nykytilanteeseen verrattuna.

5.4 Kaavan vaikutukset
5.4.1. Vaikutukset rakennettuun ymparist6on

Vdestdn rakenne ja kehitys kaava-alueella ja asuminen
Kaavamuutosalueelle ei sijoitu asumista.

Yhdyskuntarakenne
Kaavamuutosalueen ympadristd6 on rakentunut keskustapalvelujen alueena.
Kaavamuutosalueen liikennejarjestely parantaa asunto - ja liikealueiden

saavutettavuutta ja palvelee seudullista liikennettd. Kaavamuutoksella laajennetaan
seka liikenne- etta katualuetta.

Palvelut

Suunnittelualueella on kaksi rakentunutta liiketonttia tilaa vaativalle erikoiskaupalle,
ja Keskustan korttelissa 26 toimii Keski-Pohjanmaan Kirjapaino. Kaavamuutoksella ei
ole vaikutusta em. toimintoihin. Palvelut sijoittuvat nykyiselldaan asemakaavan
mukaisesti toteutuneisiin toimitiloihin.

Tydpaikat, elinkeinotoiminta
Kaavamuutos sijoittuu osin kaupan alan tyopaikka-alueelle.

Sosiaalinen ympdristd

Valtatie 27 muodostaa merkittavan osan Ylivieskan keskustatoimintojen
lilkenneymparistoa. Asemakaavamuutoksella ei ole merkittdvia sosiaalisia
vaikutuksia. Liikennemaérien lisddntyminen ei tuottane jatkossa ongelmia, kun
uuden sillan ja turvallisen kevyen liikenteen vaylan rakentaminen parantaa nykyista
tieymparistoa ja turvallisuutta.

Virkistys

Kaavamuutoksella ei ole merkittavaa vaikutusta virkistysalueisiin.

Kaavamuutoksessa on mukana osa tien vierialueesta, mika sailyy edelleenkin olevan
asemakaavan mukaisena viheralueena. Tiesuunnitelmaan on kirjattuna ” Tiealueelta
tulee poistettavaksi puustoa rakentamisen yhteydessd. Kun uusi ylikulkusilta on
rakennettu, istutetaan uusittavan teosuuden molemmille puolin lehti- ja havupuita.
Erityisesti sillan ldnsi- ja itdpddhdn sijoittuvilla uusilla puuistutuksilla pyritddn
kehystémddn tehokkaammin rata-alueen ylittévéd pitkdd siltaa ja samalla
pehmentédmdéén ndkymdé sillan rakenteisiin tieympdristdssé. Sillan mittakaavasta
johtuen alueella tulee suosia suurikokoisia lehti- ja havupuita selkeind
ryhmdistutuksina. Tien reuna-alueet nurmetetaan. ”

Alueelle on ollut osoitettuna valtatie 27 alituksesta johtanut kevyen liikenteen
yhteys, mutta kyseinen alitus poistuu kaavamuutoksessa eika valtatielle tule
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osoitettavaksi talle kohdin valtatien alitusta. Valtatien alitus keskustasta
Toivonpuistoon toteutuu vylikulkusillan alitse johtavan Pajalankadun kautta seka
Valtakadulta (ajoneuvoliikenne ja kevyt liikenne).

Kuva: Pajalankadun alitus, ndkyma aseman suuntaan

Liikenne

Valtatie 27 ja sille sijoittuva rautatien ylittava silta on merkittavassa roolissa seka
seudullisesti etta paikallisesti. Valtatien ylittdessa ratapihan alkaa Savarin alue, joka
on Pohjois-Pohjanmaan merkittavin Oulun ulkopuolella oleva kaupan keskittyma,
jonne sijoittuu useita paivittdistavaran yksikoita seka tilaa vievan kaupan palveluja ja
seka teollisuutta.

Uuden sillan  rakentamisella  parannetaan  nykyista  kevyen liikenteen
toimintaymparistda merkittavasti turvallisemmaksi (joitakin onnettomuuksia ollut).
Kevyen liikenteen yhteydet ovat katuverkossa ja uudessa tiesuunnitelmassa on
kevyen liikenteen turvallisuuteen kiinnitetty erityistd huomiota.

Valtatien liikennemaaraksi vuodelle 2035 on ennustettu 19 400 /vrk eli kasvua
nykyisestd (14 000 ajon/vrk) on noin 26 %.

Kaavoituksella ei muutu maankayton paakayttotarkoitukset ja kyseessa on toteutu-
nut asemakaava-alue, siten tiesuunnitelmalla ei ole oleellista vaikutusta voimassaole-
van suunnittelualueeseen rajautuvaan maankayttoon (erillispientalokortteliin 1-25,
liiketeollisuuskortteliin 1-26, liikekortteleihin 3-2 ja 10- 1) eika ole vaikutusta myos-
kaan ko. korttelin melusuojausvelvoitteeseen meluselvitykseen perustuen.

Melu ja pddstot

Tiesuunnitelmaselostuksen (Pohjois-Pohjanmaan ELy-keskus / Ramboll Finland Oy)
mukaan: “Ylikulkusillan suunnitelmaratakisulla ei ole merkittivié melu- ja
pddstévaikutuksia. Valtatien  liikkennemddrédn  kasvu ei  riipu  valitusta
suunnitelmaratkaisusta. Vdyldn sijainti ja tasaus muuttuvat uuden sillan myétd,
mutta sillé on védhdinen vaikutus melutilanteeseen asuinalueilla. Alueella
maankdytén pddkdyttdtarkoitukset eivit muutu, eikd alueelle ole kaavoitettu uutta,
melulle herkkéd maankdyttdd. Ndin ollen suunnitelmaratkaisusta ei aiheudu uusia
melusuojaustarpeita.”



38

Alueelle on laadittu meluselvitys Ramboll Finland Oy 29.12.2017.

Selitteet
- Asuinrakennus

I Liike-, teollisuus- tai julkinen rakennus
[ Muu rakennus

Aanitaso

dB(A
70<
65 <
60 <
55 <
50 =
45 <

Kuva: Ote meluselvitys Tieliikenne, ennustetilanne v 2030.
Paivaajan keskidanitaso, LAeq22-7,. ei melusuojausta. Laskentakorkeus mp+ 2m.
Tieliikenteen melulaskennoissa huomioitu: -Vt.27 eteldinen ylikulkusilta O-3410 TRS.

Selitteet
- Asuinrakennus

[ Liike-, teollisuus- tai julkinen rakennus
[ M™uu rakennus

¢ I
<

[

BN

Kuva: Ote meluselvitys Tieliikenne, ennustetilanne v 2030
Yoajan keskiddnitaso LAeq7-22, ei melusuojausta. Laskentakorkeus mp+2m.
Tieliikenteen melulaskennoissa huomioitu: -Vt.27 eteldinen ylikulkusilta 0-3410 TRS.
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Selitteet

- Asuinrakennus
I Liike-, teollisuus- tai julkinen rakennus
[ ™uu rakennus

i._ o

Aanitaso

dB(A
70<
65 <
B0 =
55 <
50 =
45 <

Kuva: Ote meluselvitys Tie- ja raideliikenne, ennustetilanne.
Paivaajan keskidanitaso, LAeq7-22, ei melusuojausta. Laskentakorkeus mp+ 2m.
Tieliikenteen melulaskennoissa huomioitu: -Vt.27 eteldinen ylikulkusilta 0-3410 TRS.

Selitteet

- Asuinrakennus
I Liike-, teollisuus- tai julkinen rakennus
[ Muu rakennus

Kuva: Ote meluselvitys Tie- ja raideliikenne, ennustetilanne.
Yo6ajan keskidanitaso, LAeq22-7, ei melusuojausta. Laskentakorkeus mp+ 2m.
Tieliikenteen melulaskennoissa huomioitu: -Vt.27 eteldinen ylikulkusilta 0-3410 TRS

”Valtatien eteld- ja pohjoispuolella on yksittdisic asuinrakennuksia, jotka ovat ennus-
tetilanteessa melualueella. Meluselvityksessd tutkittiin laskennallisesti milld melusuo-
jausrakenteilla melutaso ndiden rakennusten kohdalla saadaan ohjearvotason
mukaiseksi. Laskentojen perusteella tarvittavat suojaukset olisivat 130 m pitkd ja 2,7
m korkea meluaita sekd 95 m pitkd ja 1,5m korkea melukaide valtatien pohjois-
puolelle sekd 220m pitkd 1,2m korkea melukaide valtatien eteldpuolelle.
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Arvio tarvittavien meluesteiden rakennuskustannuksista on noin 330 000 €.
Asuinrakennuksissa, jotka ndilld meluesteilld voitaisiin suojata, on rakennus- ja huo-
neistorekisterin mukaan yhteensd 16 asukasta. Néin ollen melusuojausten kustan-
nukseksi tulisi noin 20 600 €/hlé.

Koska esitetty suunnitelmaratkaisu ei aiheuta uusia melusuojaustarpeita ja melun-
torjunnan kustannukset silld saavutettuun hydtyyn néhden ovat korkeat, joten uusia
melusuojaustoimenpiteitd ei esitetd tdmdn hankkeen yhteydessé toteutettavaksi.

” ( Vt 27:n tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan Ely-keskus / Ramboll Finland
Oy)

Liikenneturvallisuus

Silta

“Suoritettujen erikoistarkastusten perusteella sillassa on havaittu vakavia vauriota
etenkin maa- ja vdlituissa ja kantavuustarkastelujen perusteella sillan kantavuus ei
ole riittdvd nykyisille liikennekuormille, joten nykyinen silta on pddtetty 2016 tehdyn
toimenpideselvityksen perusteella uusia.

Nykyinen silta korvataan uudella nykyisen sillan pohjoispuolelle paikalleen
rakennettavalla sillalla. Rakennettava silta on tyypiltédn jénnitetty betoninen jatkuva
palkkisilta  (jBjp) Sillan  jénnemitat ovat Jm=24,0+30,0+30,0+40,90+29,435
+30,0+24,0+20,0 m, hyédyllinen leveys 15,6 m (ajorata 10,5 m+ kevytliikenne 4,5 m)
ja vaadittu alikulkukorkeus kiskonseldsté mitattuna 27,0 m.

Kaiteena kdytetddn Liikenneviraston ohjeen mukaista korkeaa H2-sillankaidetta,
johon kiinnitetéidin hankekohtainen kaareva IGpindkyvd kosketussuojaseindmd
sdhkdistettyjen raiteiden kohdalle. Ajoradan ja jalankulku ja pydrdtien vdliin tulee

korotettu ajoneuvoliikenteen kaide.” (Vt.27:n tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjan-
maan Ely-keskus / Ramboll Finland Oy)

Rata

“Tie- ja siltasuunnitelmien johdosta sivuraiteiden RO11 ja R0O12 vaakageometria
muuttuu pysyvdsti itddnpdin enimmilléén 1,20 m noin 160 m matkalla kmv 629+760
— 629+920. Raiteet RO11 ja R0O12 ovat sdhkéistdmdttomid raiteita. RO11 ja R012
vaakageometrian muutososuudella raiteiden alus- ja pddllysrakenne uusitaan.”

“Silta varustetaan kosketussuojarakenteilla ja sen tulee tédyttdd RATO:n aukean tilan
ulottuman (ATU) vaatimukset. Séhkératarakenteita muutetaan pysyvdsti uuden sillan
sifainnin ja rakentamisen vaatimissa rajoissa. Sillan rakentamisen vuoksi joudutaan
tekemddn myés tydnaikaisia séhkérata- ja turvalaitemuutoksia. ™

( Vt.27:n tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan Ely-keskus / Ramboll Finland Oy)
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Raideliikenne

Tarina

Tarina- ja runkomeluselvitys (7.12.2017 Ramboll).

“Mitattu maaperdn tdrind ja sen perusteella arvioitu rakennuksissa esiintyvd térind
asettuu pddosin luokkaan D, vw,95 < 0,6 mmy/s. Erityisesti vaakavdrdhtely, joka
rakenteessa esiintyy rakennusrungon tdrinédnd, on merkittdvdéd. Tulos on riittdvé
nykyisten asuinkdytdssd olevien rakennusten suhteen, mutta uudisrakentamisen
yhteydessd tulisi ryhtyd toimiin térindn vdhentdmiseksi.

Tdrinén vdhentdmiseksi tehtdvdt toimenpiteet tulee suunnitella tapauskohtaisesti
rakennussuunnittelun yhteydessé.”

“Uusille ja oleville liike- tms. rakennuksille, joissa ei ole tdrinédherkkid toimintoja,
luokan D tdyttyminen on riittévéd eikd niille vélttdmdttd tarvita erityisid térindn
vdhentdmistoimenpiteitd.”

Oleville rakennuksille ei selvityksen perusteella vaadita erityisié toimenpiteitd.”
“Suunnittelualueen kaavoituksessa ja muussa maankdytéssd tulee edellyttdd

asuinrakennuksille luokan C, vw,95 < 0,3 mm/s tdyttymistd, ja liike- ym. rakennuksille
luokan D, vw,95 < 0,6 mm/s tdyttymistd.”

Suunnittelualueella em. vaatimus koskee uudisrakentamista ja mahdollisia toimenpi-
teitd ovat selvityksessa mainitusti esim:

-Pehmedin pintamaakerroksen vaihtaminen karkearakeisiin kerroksiin rakennusten
ympdrilld(saattaa torjua pinta-aaltoja)

- Tdrinderisteet, esim. jouset tai eristematot rakennusten perustuksissa

- Rakennuksen perustusten ja rungon vdrdhtelysuunnittelu siten, etté rakenneosien
vdlilld on riittdvd vaimennus ja niiden ominaistaajuudet poikkeavat maassa
esiintyvdn vdrdhtelyn taajuuksista

Runkomelu

Tarina- ja runkomeluselvitys (7.12.2017 Ramboll).

Selvityksen perusteella 35 dBA suositus runkomelun raja-arvosta voidaan ylittéd
suunnittelualueella. Runkomeluun pétevit samat johtopddtdkset kuin tdrinddén.
Oleville rakennuksille ei selvityksen perusteella vaadita erityisié toimenpiteitd. Uusien
rakennusten osalta tarvitaan hankekohtaisia toimenpiteitd runkomelun huomioimi-
seksi. Liikennetdrindn torjumiseksi tehtdvdt toimenpiteet torjuvat myds runkomelua.

Johtopaatokset / Tarina- ja runkomeluselvitys (7.12.2017 Ramboll).

Olevien rakennusten osalta arvioitu liikennetdrind ja runkomelu eivdt aiheuta erityisic
toimenpiteitd. Suunnittelualueen kaavoituksessa ja muussa maankdytéssd tulee edel-
lyttdd asuinrakennuksille luokan C, vw,95 < 0,3 mm/s tdyttymistd, ja liike- ym. raken-
nuksille luokan D, vw,95 < 0,6 mm/s tdyttymistd.

Vaikka mitattu térind ylittédé nykytilanteessa uusilta asuinrakennuksilta vaadittavat
raja-arvot, riittévilld toimenpiteilld voidaan védhentdd térindd ja runkomelua raken-
nuksissa riittdvdn alhaiselle tasolle. Térind ja runkomelu eiviit siten aseta erityisié
rajoitteita maankdytélle suunnittelualueella, kunhan ne huomioidaan suunnittelussa
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riittédvdn hyvin. Rakentamista alle 25 m etdisyydelle radasta tulee kuitenkin mahdolli-
suuksien mukaan vdlttéd.

“Suunnittelualueella sijaitsevilla kaduilla kulkeva raskas liikenne saattaa aiheuttaa
paikallisia tdrind-ja runkomeluhaittoja. Kokonaisuutena voidaan kuitenkin yleistdd
kumipydrdliikenteen aiheuttamat tdrind- ja runkomeluvaikutukset véhdisiksi junalii-
kenteen vaikutuksiin verrattuna.”

Asemakaavamuutos kasittaa liikekorttelit 1 ja 26 ja ne sijoittuvat noin 138 metrin
etdisyydelle raiteista 1 ja 2

Rautatien ja valtatien liikenteen melun sekd tarindn huomioimiseksi on
kaavamaarayksiin kirjattu:

= KL- korttelissa 1 ja KTY-1 kortteleissa 1 ja 26 rakennukset ja mahdolliset térinén
vaimennustoimenpiteet tulee suunnitella uudisrakentamisen yhteydessd siten,
ettd liike- ja toimitilarakennusten térind ei saa ylittdd vdrdhtelyluokan D arvoa
vw, 95< 0,60 mm/s.

= KL -kortteliin 1 ja KTY-1 kortteleihin 1 ja 26 sijoittuvien rakennushankkeiden
jatkosuunnittelussa tulee korttelialueilla varmistaa, ettd junaliikenteen aiheutta-
man runkomeluntaso Lprm<40 dBA alitetaan.

=  Rakennuslupahakemuksen yhteydessd on esitettdvd selvitys vérdhtelyluokkien
vaatimuksen mukaisesta tdyttymisestd sekd perustusten liséeristyksen tarpeesta
koskien runkomelua.

= Mikdli korttelialueille tehdddn uudisrakennuksia, on niiden perustamistavassa ja
rakenteiden jdykkyydessd otettava huomioon rautatieliikenteen aiheuttama
tdrind.

Tekninen huolto
Kaavamuutosalueelle |dhiympéristdineen on toteutettu kunnallistekniikka (kuva
sivulla 20).

Ympdristénsuojelu ja ympdristéhdiriot

Kaavoitus ei lisdad nykyiselldan sisaista lilkkennettd alueella voimassaolevaan kaavaan
verrattuna. Kevyen liikenteen ympaéristd paranee valtatien tiesuunnitelmassa
esitetysti.

Tieymparistosuunnitelmassa on naytetty viherrakentamisen toimenpiteet tiealueella.
Siltasuunnitelmassa on “erityisesti sillan Idnsi- ja itdpddhdn osoitettu istutettavaksi
uusia puuistutuksia ja niillé pyritéén kehystdmddn rata-alueen ylittdvdé pitkdd siltaa
samalla pehmentdmddn nékymid sillan rakenteisiin tieympdiristéssd.”
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Taloudelliset vaikutukset

Valtatien linjauksen muuttaminen ja rautatiesillan kustannus kevyen liikenteen
vaylineen on arvioitu olevan noin 11 miljoonaa euroa.

”Kustannus pitdd siséltdd rakennuskustannuksien lisdksi laitesiirtokuluja 328 800 €.
Lunastus- ja korvauskustannuksia on arvioitu olevan 14 700 €. ELY-keskus vastaa
valtatien tiealueella sijaitsevien istutusten kunnossapidosta ja kunnossapitokustan-
nuksista. Hoitovastuurajat on esitetty hoitoaluekartoilla 20TT-1. Ely -keskus vastaa
omistajana valtatien 27 ja J-tien valaistuksen kunnossapidosta ja kdyttékustannuk-
sista. Ylivieskan kaupunki vastaa katujen valaistuksen kunnossapidosta ja kéytto-
kustannuksista muilla paitsi edelld mainituilla tieosuuksilla. Ely -keskus ja Ylivieskan
kaupunki ovat sopineet kdyvdnsd erillisen kustannusjakoneuvottelun.” (Vt.27:n
tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan ELy-keskus / Ramboll Finland Oy).

5.4.2. Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Maisemarakenne, maisemakuva

Alueen maisemarakenne ja —kuva vaikuttaa jonkin verran maisemassa. Nykyaikainen
rautatien ylittdva silta ja parantunut kevyen liikenteen vdylda parantaa valtatien
maisemallista ilmetta.

Kuva: Eteldinen rautatiesilta erikoisvalaistuksessa / Ramboll Finland Oy

"Uuteen siltaan tulee valorakenteellisia yksityiskohtia, mitkd korostavat sillan
arkkitehtuuria.”

Uusi silta on aiempaa siltaa noin 2 merid korkeammalla ja siitd muodostuu vahva
maamerkki maisemaan.” (Vt.27:n Tiesuunnitelmaselostus Pohjois-Pohjanmaan ELy-keskus
/ Ramboll Finland Oy).

Luonnonolot

Suunnittelualueelta tai sen lahituntumasta ei ole tiedossa uhanalaisten tai muutoin
huomioitavien lajien esiintymispaikkoja. Ajantasaiset uhanalaistiedot on tarkistettu
lokakuussa 2017 UHEX-rekisterista Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskukselta.

Vesistot ja vesitalous
Kaavan vaikutukset alueen vesistoon ja vesitalouteen eivdt muutu. Alue on
nykyiselldan rakennettua ymparistoa eika suunnittelualueelle sijoitu pohjavesialueita.
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Maa- ja metsdtalous ja luonnonsuojelu
Kaavamuutosmuutosalue ei ole maa- ja metsatalousaluetta eika
luonnonsuojelualuetta.

5.5. Ympariston hairiotekijat

Valtatie 27 linjauksen muutos ja rautatien ylikulkusillan uusiminen muuttavat liiken-
neympariston viihtyisdammaksi ja turvallisemmaksi ja parantavat kaupungin sisdisen
ja seudullisen liikenteen yhteyksia. Uusi silta kevyen liikenteen jarjestelyineen paran-
taa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisuutta merkittavasti. Meluselvitykseen
perustuen voidaan todeta, etta tiesuunnitelmalla mika koskee tielinjauksen muutosta
ja rautatiesillan uusimista ei muodostu melusuojaustarvetta, koska kaavoituksella ei
muutu maankayton paakayttotarkoitukset ja kyseessa on toteutunut asemakaava-
alue, siten kaavoituksella ei ole oleellista vaikutusta voimassaolevan suunnittelualu-
eeseen rajautuvaan maankayttoon (erillispientalokortteliin 1-25, liiketeollisuuskort-
teliin 1-26, liikekortteleihin 3-2 ja 10- 1) eika ole vaikutusta mydskaan ko. korttelin
melusuojausvelvoitteeseen meluselvitykseen perustuen.

Tarina- ja runkomeluselvityksessa todetusti: “Uusille ja oleville liike- tms. rakennuk-
sille, joissa ei ole tdrinédherkkid toimintoja, luokan D tédyttyminen on riittévédd eikd
niille vélttémdttd tarvita erityisié térindn vihentdmistoimenpiteitd. Oleville raken-
nuksille ei selvityksen perusteella vaadita erityisid toimenpiteitd.”

Lilkkenneviraston lausunnossa todetusti: “Mikdli kyse ei ole asuinrakennuksesta ja
tilojen kdyttétarkoitus on sellainen, ettd liikenteen ei katsota haittaavan lepoa (esim.
kaupat, kahvilat, ostoskeskukset, tavaratalot, liikuntatilat), tavoiteraja voi olla
kaksinkertainen em. arvoihin néhden. ”

Suunnittelualuetta koskien kaavamaarayksessa edellytetaan:” KL- korttelissa 1 ja KTY-
1 kortteleissa 1 ja 26 rakennukset ja mahdolliset térindn vaimennus-toimenpiteet
tulee suunnitella uudisrakentamisen yhteydessd siten, ettd liike- ja toimitilarakennus-
ten tdrind ei saa ylittdd vardhtelyluokan D arvoa vw, 95< 0,60 mm/s. ”

6 Asemakaavan toteutus

Kaavamuutos voidaan toteuttaa kaavoituksen saatua lainvoiman. Valtatien linjaus
sekd uusi ylikulkusilta toteutetaan lahitulevaisuudessa. Tiesuunnitelmaselostuksessa
todetusti: "Hankeen toteuttaminen pyritdédn aloittamaan vuonna 2020”. Kevyen
liikenteen turvallisuuteen ja liikenndinnin joustavuuteen tullaan jatkossa
kiinnittamaan erityista huomiota.

Linjaus aiheuttaa muutoksia kahden liikekortelin rajaukseen ja kaavamuutoksen
toteuttaminen edellyttdd lunastettavaksi tiealueeseen liitettdvan maapohjan seka
kaavamuutokseen  perustuen tulee  kaksi liiketonttia = muodostettaviksi
kiinteistotoimituksilla asemakaavamuutoksen mukaisina. Tiealueiksi luovutettavista
tonttien osista tulee maksettavaksi korvaukset maanomistajille.
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Yhteystiedot

Ylivieskan kaupunki /Tekninen palvelukeskus, Kyostintie 4, 84100 Ylivieska
/ kaupunginarkkitehti Risto Suikkari, p. 044 4294 232

/ kaavasuunnittelija Riitta Konu-Vierimaa, p. 044 4294 233

/ kaavoitusinsindori Eriia Laru, p. 044 4294 423
etunimi.sukunimi@ylivieska.fi

Kaavoitusasioita voi seurata myo6s Internetissa osoitteessa
www.vylivieska.fi/Kaavoitus

LITTEET
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