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THVISTELMA

Ylivieskan kaupungin Keskustan osayleiskaavan tdydennys ns. Alpuminkankaan
osalta on saatettu vireille Teknisten palveluiden lautakunnan péaatoksella
11.6.2013 § 69.

Osayleiskaavaluonnos on ollut nahtéavilla 31.3.2014-30.4.2014 vaélisen ajan
mielipiteiden esittdmista ja lausuntojen antamista varten. Saadun palautteen
perusteella laadittiin osayleiskaavaehdotus, joka oli nahtavilla 7.10.-
6.11.2014. valisen ajan muistutusten esittamista ja lausuntojen antamista var-
ten. Osayleiskaavan hyvaksymisesta paatti kaupunginhallituksen 26.1.2015 §
28 esityksesta Ylivieskan kaupunginvaltuusto 17.2.2015 § 15. Pohjois-
Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympaéaristokeskuksen (ELY) tehtavana on ol-
lut ohjata kaavan laadintaa sille laissa annetuin keinoin.

Ylivieskan keskustan osayleiskaavaa taydennetdan ns. Alpuminkankaan osalta.
Osayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena. Yleiskaavassa esitetdan yleispiir-
teinen maankaytto ja sen tarkoituksena on ohjata asemakaavojen laatimista ja
muuttamista.

Osayleiskaavalla ohjataan Alpuminkankaan alueen maankayttod kokonaisvaltai-
sesti. Maankayttératkaisujen lahtékohtana on yhdistettyjen kuljetusten termi-
naalin sijoittuminen alueelle oheistoimintoineen ja muun yritystoiminnan toteu-
tuminen.

Kaavoituksessa on késitelty kokonaisuutena kaupunginvaltuuston 7.6.2011 §
40 tekeman paatdoksen mukaisesti poisrajatun kaavattoman Alpuminkankaan
asuinalueen ja tielaitoksen varikkoalueen sekd 29.3.2012 lainvoiman saavutta-
neen asemakaavan mukaisesti Hakalahden (2.) kaupunginosaan sijoittuvien ta-
varaliikenteen terminaali- (LTA) korttelin 46 sek& rautatieliikenteen terminaali-
(LRA), puisto- ja rautatiealueisen maankayttd. Suunnittelualue on pinta-
alaltaan 12,47 ha.
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1 JOHDANTO

1.1 1.1 OSAYLEISKAAVAN TEHTAVA

Ylivieskan kaupungin logistiikkapalveluiden kehittamiseksi ja muiden toiminto-
jen yhteensovittamiseksi laaditaan Alpuminkankaan oikeusvaikutteinen yleis-
kaava. Osayleiskaava siséltyy kaupungin kaavoitusohjelmaan ja se on saatet-
tu vireille Teknisten palveluiden lautakunnan paatokselld 11.6.2013 § 69.

Osayleiskaava laaditaan oikeusvaikutteisena. Yleiskaavassa esitetadn yleis-
piirteinen maankayttd ja sen tarkoituksena on ohjata asemakaavojen laati-
mista ja muuttamista.

Kaavalla mahdollistetaan alueellisten logistiikkapalveluiden kehittdminen ja
yvhdistettyjen kuljetusten terminaalin toteuttaminen paloaseman pohjoispuo-
lelle, Ouluntien ja radan vaéliselle alueelle. Nykyisen maankaytén jatkuminen
varikko- ja asuin-alueineen arvioidaan.

Yleiskaavassa kasitelladn kokonaisuutena kaavattoman Alpuminkankaan
asuinalueen ja tielaitoksen varikkoalueen seka 29.3.2012 lainvoiman saavut-
taneen asemakaavan mukaisesti Hakalahden (2.) kaupunginosaan sijoittuvien
tavaraliikenteen terminaali- (LTA) korttelin 46 sek& rautatieliikenteen termi-
naali- (LRA), puisto- ja rautatiealueiden maankaytté. Suunnittelualue on pin-
ta-alaltaan 12,47 ha.

1.2 TAVOITTEET

e Yleiskaavan ohjaustavoite ja ohjaustarkkuus

Yleiskaavan tarkoituksena on kunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteen ja
maankayton yleispiirteinen ohjaaminen seka toimintojen yhteensovittaminen.
Yleiskaavassa esitetaan tavoitellun kehityksen periaatteet ja osoitetaan tar-
peelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja muun suunnittelun seka ra-
kentamisen ja muun maankayton perustaksi. (MRL 358)

¢ Kaupungin tavoitteet

Tavoitteena on oikeusvaikutteisen osayleiskaavan laatiminen Alpuminkankaal-
le Ouluntien ja Rautatien valiselle kaavattomalle ja asemakaavan mukaisille
alueille. Alueella on voimassa oikeusvaikutukseton Ylivieskan Keskustan
osayleiskaava 2015, joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 29.8.2000 §
75 seka kaupunginvaltuustossa 15.12.2009 § 95 hyvaksytty asemakaava.

Ylivieskan kaupunki on yhteisty6ssa Ratahallintokeskuksen, VR - Cargon ja
logistiikkayritysten kanssa selvittanyt edellytyksid perustaa Ylivieskaan rauta-
tieyhteyksiin runkokuljetuksiin perustuva yhdistettyjen kuljetusten terminaali.
Yhdistettyjen kuljetusten terminaalille valittiin toiminnallisesti ja liikenteelli-
sesti parhaaksi sijoituspaikaksi nyt kaavoitettava paloaseman pohjoispuolinen,
Ouluntien ja radan vélinen alue.

1.3 SUUNNITTELUALUE

Osayleiskaava koskee Hakalahden kaupunginosaan kuuluvaa
Alpuminkangasta, joka sijaitsee noin kilometrin paassa Ylivieskan keskustasta
pohjoiseen ja on Keskustan osayleiskaava 2030 -alueen ympéardima.
Alpuminkankaan osayleiskaava-alue on kooltaan noin 12,5 ha, Kuva 1.
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1.4

Savela

Asemakaavatonta aluetta, pinta-ala yh-
teensd noin 4,1 ha: Kiinteistot 977-406-5-
314, 977-406-5-335, 977-406-5-369,977-
406-5-336, 977-406-5-142, 977-406-5-238,

977-406-5-286, 977-406-5-20, 977-406-6-
{ 213 ja 977-406-6-168.

Hakalahden kaupunginosaan sijoittuvan
tavaraliikenteen terminaalin (LTA) kortte-
lin 46 seka rautatieliikenteen terminaali-
(LRA), puisto - ja rautatiealuetta, pinta-ala
yhteensd noin 7,6 ha, kaupunginvaltuus-
tossa 15.12.2009 § 95 hyvaksytyn asema-
| kaavan mukaisesti.

Kuva 2: Ote ajantasa-asemakaavasta

Osayleiskaava-alueen alustava rajaus on merkitty karttaan punaisella viivalla.
Suunnittelualue kasittda Alpuminkankaan alueen, joka rajautuu koillisessa Va-
héakankaantiehen, kaakossa rautatiealueeseen, lounaassa Paloaseman tonttiin
ja luoteessa Ouluntiehen, Kuva 2.

LAATIMISVAIHEET

Kaavaprosessi jakautuu seuraaviin laatimisvaiheisiin:

— vireilletulo

— osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS)
— kaavaluonnos

— kaavaehdotus

— hyvéksymisvaihe



YLIVIESKAN KAUPUNKI YLIVIESKAN ALPUMINKANKAAN OYK_P22715
KAAVASELOSTUS 17.2.2015

¢ Kaavoituksen kdynnistyminen

Alpuminkankaan asuinalue ja tielaitoksen varikkoalue, jotka olivat Keskustan
osayleiskaavan 2030 ehdotusvaiheessa osoitettu osaksi tavaraliikenteen ter-
minaalialuetta (LTA), rajattiin kunnanhallituksen 23.5.2011 8§ 97 paatosesi-
tykseksi hyvaksyman osayleiskaavan ulkopuolelle Ylivieskan kaupunginval-
tuuston péatoksella 7.6.2011 § 40. Keskustan osayleiskaava 2030 hyvaksyt-
tiin valtuustossa muilta osin. Osalliset jattivat valituksia valtuuston paatokses-
ta hallinto-oikeuteen kaupunginhallituksen 7.6.2011 § 40 hyvaksymaéan raja-
uksen muuttamisen osalta ja hallinto-oikeus kumosi 31.10.2012 valtuuston
osayleiskaavan hyvéksymista koskevan paatoksen osayleiskaavassa Alpumin-
kankaalle Ouluntien ja rautatien valiselle alueelle osoitetun tavaraliikenteen
terminaalin (LTA) osalta. Kaupunginhallitus esitti 10.12.2012 § 266, etta tek-
nisten palveluiden lautakunta harkitsee osayleiskaavan laatimisen kaynnista-
mista Alpuminkankaan asuinalueelle ja tielaitoksen varikkoalueelle.

Ylivieskan Alpuminkankaan osayleiskaava on tullut vireille teknisten palvelui-
den lautakunnan paatoksella 11.6.2013 § 69. Kaavan laatimisvaiheista paatti
kaupunginhallitus. Kaavatydn aluksi kaupunki ilmoittaa kaavan vireilletulosta
ja asetti osallistumis- ja arviointi-suunnitelman n&htéville. Vireilletulosta on
kuulutettu lehti-ilmoituksella 14.6.2013 paikallislehti Kalajokilaaksossa. Vireil-
letulokuulutus on ollut nahtavilla myos kaupungin ilmoitustaululla seka kau-
pungin kotisivulla 14.6.2013 - 28.6.2013.

e Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

Kaavaprosessin alussa laadittiin osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS).
Siind on esitetty kaavan tarkoitus, alustavat tavoitteet, suunnitteluorganisaa-
tio, kaavaprosessi aikatauluineen ja vaikutusmahdollisuudet.

¢ Yleiskaavaluonnos

Osayleiskaavan luonnosvaiheen osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka
yleiskaavaluonnos selostuksineen oli nahtavilla 31.3.2014-30.4.2014 valisen
ajan mielipiteiden esittamista varten (MRL 62 § ja MRA 30 8) teknisten palve-
luiden lautakunnan 11.03.2014 § 29 paatoksen mukaisesti. Kaavaluonnokses-
ta pyydettiin lausunnot viranomaisilta, kaupungin paatdksentekoelimilta seka
muilta tarpeellisilta tahoilta.

Osayleiskaavaluonnoksesta saatiin maaraajassa 16 lausuntoa, joista kymme-
nessa ei ollut huomautettavaa kaavan sisallosta. Mielipiteita osayleiskaava-
luonnoksesta saatiin maaraajassa kuusi.

Ennen ehdotuksen néhtaville asettamista pidettiin keskustelu- ja tiedostusti-
laisuus 6.10.2014.

e Yleiskaavaehdotus

Saadun palautteen perusteella laadittiin osayleiskaavaehdotus, joka oli julki-
sesti nahtavilla 7.10.- 6.11.2014 (MRL 65 8 ja MRA 27 8) teknisten palvelui-
den lautakunnan 22.9.2014 § 29 paatoksen mukaisesti. Lausuntoja tuli 13
kpl. Muistutuksia oli 2 kpl, joista toisessa kaksi allekirjoittanutta ja toisessa
viisi allekirjoittanutta.

Kaavan laatija teki kaava-asiakirjoihin vastineiden mukaiset tekniset korjauk-
set ja vahaiset lisaykset.

¢ Vahvistaminen

Kaavan laatija esitti Ylivieskan kaupunginhallitukselle Alpuminkankaan
osayleiskaavan hyvéksymista ja edelleen Ylivieskan kaupunginvaltuuston hy-
vaksymista.
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Osayleiskaavan hyvaksymisesta péaatti kaupunginhallituksen 26.1.2015 8§ 28
esityksesté Ylivieskan kaupunginvaltuusto 17.2.2015 § 15.

1.5 SUUNNITTELU JA SEN OHJAUS

Kaavaty6ta ovat ohjanneet Ylivieskan kaupungin teknisen palvelukeskuksen

tyoryhma.
Kaavatiimi:
Kari Kentala tekninen johtaja
Mauri Haikola kuntatekniikan paallikké
Risto Suikkari kaupunginarkkitehti
Riitta Konu-Vierimaa kaavasuunnittelija
Eriia Laru kaavoitusinsindori

1.6 KAAVA-ALUETTA KOSKEVAT ASIAKIRJAT, TAUSTASELVITYK-
SET JA LAHDEMATERIAALLI

Suunnittelualueelle vuonna 2009 hyvaksytyn ja 29.3.2012 lainvoimaistuneen
asemakaava yhteydessa laadittiin seuraavat huomioon otettavat selvitykset:

1. Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaali, Raporttiluonnos Liidea
Oy 23032009

2. Terminaalialueen luontoselvitys, Tapio Koistinaho 20052009

3. Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaali ymparistoselvitys: Me-
luselvitys, Ramboll / Marja Pussinen 29052009

4. Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaali ymparistoselvitys: Paas-
télausunto, Ramboll / Hannele Lindholm 27052009

5. Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaali: Raiteistoselvitys, OY
VR-Rata Ab, Rautatiesuunnittelu 2008

Keskustan osayleiskaava 2030 yhteydessa on laadittu selvitykset, jotka koske-
vat myds Alpuminkankaan suunnittelualuetta:

1. Luontoselvitys: Luontoselvitys ” Linnusto-, kasvillisuus- ja luontotyypit”
-selvitys seka liito-oravaselvitys on laadittu Ylivieskan kulttuurimaisema-
alueen ja kaupungin lahiymparistéon osalta. Selvitysten perusteella on
osoitettu luonnonympéristdn ja maiseman arvoja suojelevat ja sailyttavat
kaavamerkinnat maarayksineen sekd maiseman ja luonnonympaéristdn
alueet ja kohteet.

2. Arvokkaat alueet: Selvityksen perusteella on osoitettu rakennusperin-
nodn, kulttuuriympéristdon ja kaupunkikuvan kannalta arvokkaat alueet.

3. Kaupunkikuvaselvitys: selvityksen perusteella on annettu kaavamaara-
yksia ja suunnittelusuosituksia.

4. Arkeologinen inventointi: Arkeologista inventointia vuodelta 1984 on
tarkistettu. Uuden inventoinnin perusteella on osoitettu suojeltavat kiinte-
at muinaisjadnnokset ja kulttuurihistoriallisesti merkittava tie.

5. Liikenneselvitys: Ylivieskaan on laadittu Ylivieskan keskustaajaman ja
ympariston liikennejérjestelyjen yleissuunnitelma (2006). Yleissuunnitel-
massa on arvioitu liilkennemaaria tulevaisuudessa sekd ajoneuvoliikenteen
ja kevyen liikenteen kehittdmistarpeita.
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2 LAHTOKOHDAT

2.1 SELVITYS SUUNNITTELUALUEEN OLOISTA

2.1.1 Alueen yleiskuvaus ja luonnon ymparisto

Kaavoitettava alue on 12,5 hehtaarin suuruinen ja sijoittuu osin edelleen vilje-
lyksesséd olevalle peltoalueelle ja rakennetulle omakoti- ja varikkoalueelle.
Avoin peltoalue alkaa heti Ouluntien alueesta ja ulottuu rautatiehen asti, kuva
3.

Kuva 3: Kaavoitettavaa aluetta katsottuna peltoalueen keskivaiheilta pelastuslaitoksen
suuntaan

Koillisessa peltoalue rajautuu suoraan omakotikiinteistdihin, kuva 4.

Kuva 4: Kaavoitettava pelto-aluetta katsottuna koilliseen, taustalla nakyvan metsanra-
jan tuntumassa on omakotikiinteistdja.

Suunnittelualueelle vuonna 2009 laaditun asemakaavaa palvelevan luontoselvi-
tyksen yhteydessé ei alueen kasvilajistossa tai elaimistossa tavattu erikoisuuk-
sia.

Alueen koillisosassa Destian varikon ja Tiemestarintien kiinteistdjen alueella
kasvaa varttunutta puustoa pienind ryhmina tontteja ja pihapiireja reunusta-
massa. Puusto on méantyvaltaista. Rakennusten pihapiireihin liittyy lehtipuuta
kuten koivua ja pensastoja.

5
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Suunnittelualueen maisematila jakautuu lounaisosan avoimeen peltomaise-
maan ja koillisosan metsaiseen ja sulkeutuvaan rakennettuun osaan.

2.1.2 Rakennettu ymparisto ja kulttuurihistorialliset kohteet

Suunnittelualueelle sijoittuu viiden omakotitalon ja Destian varikkoalueen ra-
kennukset. Tiemestarintien omakotikiinteistot on rakennettu vuosina 1948-
1969. Rakennukset ovat yksikerroksisia, hyvakuntoisia ja pihapiirit hoidettuja.
Omakaotitalot muodostavat suhteellisen tiiviin rakennusryhmén ulottuen Oulun-
tieltd rautatien tuntumaan. Rakennusten avautumissuunta on lounaaseen
avoimelle peltoaukealle. Varikon autosuojarakennus liittyy valittomasti Tiemes-
tarintien takana rakennusryhmaan.

Varikkoalueen rakennukset ovat p&aosin ajoneuvojen talli- ja huoltotiloja seka
toiminnan edellyttamia varastotiloja.

Ylivieskan Keskustan osayleiskaavan 2030 yhteydessa on tehty Kaupunkiku-
vaselvitys. Lisaksi on tehty selvitykset rakennusperinnon, kulttuuriympéaristén
ja kaupunkikuvan kannalta arvokkaista alueista sekd muinaisjaannoksista. Al-
puminkankaan osayleiskaava-alue sisaltyy néihin selvityksiin. Alpuminkankaan
osalle ei sijoitu suojeltavia rakennusperintdkohteita tai tunnettuja muinaisjaan-
noksia. Alla on esitetty olemassa oleva rakennuskanta kuvina kiinteistétunnuk-
sin.

Kuva 5:Tiemestarintie 1, kt 977-406-5-314, rakennettu vuonna 1966
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Kuva 7: Tiemestarintie 5, kt 977-406-5-369,rakennettu asuinrakennus vuonna 1979 ,
talousrakennus vuonna 2000

Kuva 8: Tiemestarintie 7, kt 977-406-5-336, rakennettu asuinrakennus vuonna 1964,
talousrakennus vuonna 1987



YLIVIESKAN KAUPUNKI YLIVIESKAN ALPUMINKANKAAN OYK_P22715
KAAVASELOSTUS 17.2.2015

Kuva 9: Tiemestarintie 6 , kt 977-406-5-142, rakennettu vuonna 1960

Kuva 10:Vahankankaantie 5, kt-977-406-6-213, om. Ylivieskan kaupunki, rakennettu
1920- luvulla ( entiselle kivijalalle) ja laajennettu yhdelld huoneella vuonna 1945

Puhelinhaastattelussa talon entinen asukas Vesa Aho Ylivieskasta kuvaili piha-
piiria seuraavasti: ” Pihapiirisséd on aitta (seinassa kaiverrettuna vuosiluku 1741
tai 1841) ja liséksi saunan kivijalka. Perimaéatieto kertoo (Vesa Ahon kertoman
mukaan Pietari Paivarinnan tyttd on muistellut leikkineensa ko. pihapiirissa ),
etta tassa saunassa on syntynyt valtiopdivamies Pietari Paivarinta.

Alueella toimii osoitteessa Ouluntie 31 a Destian varikko/ entinen Tielaitos Ou-
lun tiepiiri. Alla on esitetty kuvia alueen rakennuksista: kt 977-406-5-238 ra-
kennukset vuosilta 1964 ja 1977 kt 977-406-5-268 rakennus vuodelta 1977,
lisaksi kaarihalli
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Kuva 12-13: Rakennettu vuonna 1977, lisaksi tilapdinen lupa toimistorakennus 2009-
2012
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Kuva 14: Rakennettu vuonna 1977, kuvattu Vahankankaantielta

Kuva 15: Ndkymaéa asuntoalueelle Ouluntielta

Kuva 16: N&dkyméa Destian varikkoalueelle Ouluntielta
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2.1.3 Tie- ja infraverkko

Kaava-alue rajautuu kantatiehen 86 (Ouluntie) ja koillisessa maantiehen 7830
(Vdhdkankaantie). Kaakossa aluetta rajaa Seindjoki-Oulu rautatie. Suunnittelu-
alueen kaavattomaan osaan liittyy Tiemestarintie, joka on yksityistie. Suunnit-
telualueella ei ole kevyenliikenteen vaylid. Suunnittelualueeseen rajautuvalla
kantatielld 86, Ouluntie, on kevyen liikenteen vayla.

Suunnittelualue on liitetty Ylivieskan vesi- ja viemariverkostoon. Nykyinen ve-
sijohdon ja viemarin runkolinja 280-6 PVC kulkee alueen poikki Pelastuslaitok-
sen tontin reunassa ja peltoalueen itareunassa. Runkolinjan lopullinen sijainti
tai mahdollinen siirto ratkaistaan asemakaavasuunnittelun ja yksityiskohtai-
semman toteutussuunnittelun yhteydessa.

Alue ei ole kaukolampdéverkon piirissa eiké alueella ei ole rajoittavia suurjanni-
telinjoja.

2.1.4 Maanomistus

Ylivieskan kaupunki omistaa paaosin kaavaillun logistiikkatoimintojen alueen
(kuvassa rasteroitu alue). Tiemestarintien asuinkiinteistot ovat yksityisessa
omistuksessa ja niiden viereinen varikkoalue Senaatti kiinteistdjen omistukses-
sa, kuva 17.

Suunnittelualueeseen kuuluvat tilat: 977-406-5-286, 977-406-5-374, 977-406-
6-213, 977-406-5-20, 977-406-5-313, 977-406-5-370, 977-406-39-22, 977-
406-5-238, 977-406-5-142, 977-406-5-314, 977-406-5-335, 977-406-5-369,
977-406-5-336
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Kuva 17: Maanomistus

2.1.5 Vaesto, tyopaikat ja palvelut

Suunnittelualueelle sijoittuu viisi asuinkiinteistod ja Destian varikkotoiminnot.
Varikkoalueella on varastointia ja ajoneuvojen huoltotoimintoja. Alueelle ei si-
joitu kokoaikaisia tyopaikkoja eika muuta yritystoimintaa.

2.1.6 Liikenne
Ajoneuvoliikenne

Ylivieskan keskustan osayleiskaavassa 2030 liikennejarjestelmaa kehitettiin ko-
konaisuutena. Kaupungin sisaisten sujuvien liikenneyhteyksien seké erityisesti
kevyen liikenteen ja jalankulkuympériston toimintamahdollisuuksien kehittami-
seen Kiinnitettiin erityistd huomiota.

Ylivieskan keskustassa on nykytilanteessa liikenteen toimivuusongelmia Valta-
kadun merkittdvimmissa liittymissd. Suunnittelualueella ei ole liikenteen toimi-
vuus tai turvallisuusongelmia.

Viimeisen viiden vuoden aikana suunnittelualueella on tapahtunut 3 poliisin tie-
toon tullutta liikenneonnettomuutta Ouluntiella. Yksi onnettomuus johti henki-
I6vahinkoon.

Kuvassa 18 on esitetty yleisten teiden liikennemaarat. Suunnittelualueen koh-
dalla Ouluntiella keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) on noin 4 800 ajo-
neuvoa. Vdhdkankaantielld keskim&arainen vuorokausilikenne on noin 500 ajo-
neuvoa. Raskaan liikenteen osuus on Ouluntiella korkea, 9 % (noin 450 ajo-
neuvoa) ja Vahakankaantiella 3 % (noin 20 ajoneuvoa).
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Kuva 18: Nykyiset liikennemaarat yleisilla teilla.

Osayleiskaavan lahtbaineistona on ollut liikennemaaratieto nykytilanteesta
vuodelta 2008. Se on esitetty kuvassa 19.

Lilkennemé&arid verrattaessa nykytilanteen liikenneméaérat vaihtelevat huomat-
tavan paljon. Osayleiskaavan malli on kalibroitu vuoden 2006 liikennemé&éarista.
Ouluntiella ja Vahakankaantiella liikenne on kasvanut suunnittelualueen kohdal-
la enemmaéan kuin malli on ennustanut.
N, = % i
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Kuva 19. Kalibroidun liikennemallin nykyverkon liikennem&éarat vuonna 2006 (ajoneu-
voa/vrk). Alpuminkangas kohdemerkinnalla.

Osayleiskaavatyota varten laadittu mallin ennustaa Ouluntien liikennemaaran ennuste
kasvavan ennustevuoteen 2020 2000 ajoneuvolla 6000 ajon/vrk:ssa.
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Kuva 20. Vuoden 2006 tavoitetieverkon liikenne-ennuste vuodelle 2020. Alpuminkangas
kohdemerkinnalla.

Alpuminkankaan osayleiskaavassa tukeudutaan olemassa olevaan tie- ja katuverkkoon.
Kaava-alueen liittymat tulevat Ouluntielle ja Vahakankaantielle.

Kewvyt liikenne

Keskustan osayleiskaavassa 2030 on osoitettu kevyen liikenteen reitit Oulunti-
en ja Vahakalliontien varteen. Ouluntien lansipuolella on jo nykyisin kevyen lii-
kenteen vayla. Suunnittelualue on saavutettavissa kavellen ja pyoraillen em.
kevyen liikenteen vaylan kautta. Kevyen liikenteen alikululle Ouluntielle tulee
jatkossa tarve alueen maankéayton kehittyessa.

Raideliikenne / tavaraliikenne

Ylivieska on merkittava raideliikenteen solmukohta. Kaupungista matkustaa se-
k& Ouluun ettd Kokkolaan noin tunnissa, joten raideliikenne on merkittavaa
kaupungin ulkopuolelle suuntautuvassa liikenteessa. Tavaraliikenteen termi-
naalialueeksi (LTA) on osoitettu uusi tavaraliikenteen terminaalialue. Alue si-
jaitsee kaava-alueen pohjoisosassa Ouluntien (kt 86) ja Seinajoki-Oulu —radan
valissé ja soveltuu sijaintinsa ja kokonsa puolesta hyvin kyseiseen toimintaan.

Alueen jatkosuunnittelussa on huomioitava Liikenneviraston ohjeet raideliiken-
teelle uudelle terminaalialueelle mm. alueelle johtavan vaihteen osalta. Mahdol-
lisen yhdysraiteen sijainti ratkaistaan asemakaavasuunnittelun ja yksityiskoh-
taisemman toteutussuunnittelun yhteydessa.

2.1.7 Ympariston hairiotekijat
e Melu
Suunnittelualueelle on vuonna 2009 hyvaksytyn asemakaava yhteydessa laa-

dittu Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin ymparistoselvitys / Me-
luselvitys.

Selvityksessé on huomioitu terminaalitoimintojen lisaksi raide- ja tieliikenneme-
lu. Melun leviamista tarkasteltiin alueella erityisesti asuinkiinteistéihin ndhden.
Selvitys perustui kappaleessa 2 esitettyihin terminaalitoimintoihin ja lastauk-
sesta tehtyihin melutasoarvioihin, kuvat 21-24.
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KUWVA 4, Adnitaso Mittakaava (A3) 1:3500
dB(A) omaa  m o wn

YLIVIESHA
YHDISTETTYJEN KULJETUSTEN TERMINAALIL

jurvyahykk mel (Lyq 22-07)
Linskeenliakerheus mprdm
Tie- ja rataliikennemalu

MP 24 5 2009
Kuva 21: Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin ymparistoselvitys / Meluselvi-
tys 2000: Meluvybhykkeet nykytilanteessa, tie- ja raideliikenteen ydaikainen melu ilman
terminaalitoimintoja.

KUVA Q. Adnitaso Mittakaava (A3) 1:3500
dB(A) omaa m @ 1w
—————

YLIVIESKA
YHDISTETTYJEN KULJETUSTEN TERMINAALI

5 2025, yoaikai meku (Lyeq 22-07)
Laskentakorkeus mp+2m
Tie- ja ratalikennemelu
MP 20.5.2000 RAMB LL
Kuva 22: Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin ymparistoselvitys / Meluselvi-
tys 2000: Meluvybhykkeet ennustetilanteessa 2025, tie- ja raideliikenteen y6aikainen

melu ilman terminaalitoimintoja.
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KUVA 8. Adnitaso Mittakaava (A3) 1:3500
aBA) oM et 18

YLIVIESKA

YHDISTETTYJEN KULJETUSTEN TERMINAALI

& il melu (Lu, 22-07)
Laskentakorkeus mp+2m
Tie-, ratalikennemelu ja terminaalin melu

MP 2052008

RAMBGLL

Kuva 23: Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin ymparistoselvitys / Meluselvi-
tys 2000: Meluvydhykkeet nykytilanteessa, yoaikainen melu.
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KUVA 10 Asnitaso Mittakaava (A3) 1:3500
BlA) e

YLIVIESKA
YHDISTETTYJEMN KULJETUSTEN TERMINAALI

S 2025, ydai meh (Lamg 22-07)
Laskentakorkeus mp+2m
Tie-, ratalikennemelu ja terminaalin melu

MP 20.5.2000

RAMBGLL

Kuva 24: Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin ymparistoselvitys / Meluselvi-
tys 2000: Meluvydhykkeet ennustetilanteessa 2025, y6aikainen melu.

Raportin johtopaatoksena oli, ettd terminaalitoiminnoista aiheutuvan melun
vaikutus nyky- ja ennusteliikennemaaran mukaisiin paiva- ja yoaikaisiin keski-
melutasoihin lahialueen asuinkiinteistéiden piha-alueilla oli véhainen.

Raportin melukartat osoittavat, ettd omakotitalot ovat nykyisellaan ja tavoite
tilanteessakin tieliikenteen ja raideliikenteen melualueella - erityisesti radan
vieressa.
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Ylivieskan keskustan osayleiskaavassa 2030 on suojaviheralueeksi (EV) osoitet-
tu mm. Ouluntiehen (kt 86) rajautuvat alueet, joilla on merkitysté viereisten
alueiden suojaamisessa liikenteen haitoilta. Raideliikenteen melun vahentami-
seksi on osoitettu suojaviheralueita (EV) Seinajoki-Oulu —radan varteen mm.
Kiviojan kohdalle.

e Paastot ja ilmanlaatu

Suunnittelualueelle on vuonna 2009 hyvaksytyn asemakaava yhteydessa laa-
dittu Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin ymparistdselvitys / P&as-
toselvitys.

Selvityksen paatelméssa todetaan: Terminaalialueen liikennemé&aréd vastaa n.
3000 ajoneuvon henkildautoliikennettd vuorokaudessa. Ouluntien ja Terminaa-
lialueen yhteenlaskettu liikenneméaara vastaa n. 9 000 ajoneuvoa, joka jaa
myds alle YTV:n ohjeen minimilikennemaarad 10 000 ajoneuvoa/vrk. Naiden
perusteella voidaan todeta, ettd terminaalialueen liikenne ei heikenna asutus-
alueiden hengitysilmaa, mikéali asutus sijaitsee vahintdan 14 m suojaetaisyyden
paassa terminaalialueesta.

Kuvasta 13 nahdaan, etta 14 m suojavythyke kulkee lahes Seinajoki - Oulu ra-
dan kohdalla. Terminaalialueen etelapuolella ja lahinna oleva asutus sijaitsee n.
46 m etaisyydella terminaalialueesta. Lisdksi laheskadn kaikki terminaalialueen
liikkenne ei kulje alueen etelareunassa lahinnd asutusta. Koska asutus sijaitsee
yli kolminkertaisen etaisyyden padssa terminaalialueelta, kuin mitd suojaetéai-
syyden minimivaatimus edellyttdd, voidaan todeta, ettd terminaalialueen liiken-
teen paastdilla ei tule olemaan merkittavaa vaikutusta lahimpien asuinalueiden
hengitysilmanlaatuun.

JUNANRATA

Suoja-alueen
b raja 14m

LAHIN
ASUTUS

Kuva 25: Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin ymparistoselvitys / Pa&stosel-
vitys: Terminaalialueen suojaetdisyyden raja ja etaisyys lahimpaan asutukseen.
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e Tarina

Tarindd suunnittelualueella aiheutuu l&ahinné raideliikenteesté. Ylivieskan kes-
kustan osayleiskaavassa 2030 oli kaavailtu Seingjoki-Oulu —radan varteen ta-
rindntorjuntatarve suunnittelualueen kohdalle. Tarinantorjuntatarpeesta maa-
rattiin: “Viereiset alueet tulee suojata riittavilla tarindsuojarakenteilla. Tarina-
alueelle rakennettaessa tulee kayttaa riittavaa rakenteellista suojausta”.

% VE1jaVE2
7| - Saavutettavuus paranee, kun

i

=

Tarinan
* riski-
@ .| alue

Kaava- ja kaavamuutosmuutos-alue

Kuva 26: Ratahallinnon YVA -selvityksen teemakartta

¢ Maaperan pilaantuneisuus

Suunnittelualueen asemakaavoittamattomalle koillisosalle oli Ylivieskan keskus-
tan osayleiskaavassa 2030 kaavailtu terveyshaitan poistamistarve- merkinta ja
maarays:” Alueen maaperan pilaantuneisuus on tutkittava asemakaavoitukseen
ryhdyttdessé. Alue on tarvittaessa kunnostettava ennen rakentamisen aloitta-
mista”.
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2.2 SUUNNITTELUTILANNE

2.2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvosto péaatti uusista valtakunnallisista alueidenkaytén tavoitteista
13.11.2008. Uudistetut tavoitteet astuivat voimaan 1.3.2009. Valtakunnalliset alu-
eidenkayttdtavoitteet ovat osa maankayttd- ja rakennuslain mukaista alueidenkéy-
ton suunnittelujarjestelméaa. Alueidenkayttdtavoitteet tulee ottaa huomioon ja niita
tulee edistad myo6s kuntien kaavoituksessa. Tavoitteissa korostuu ilmastomuutoksen
hillinta ja siihen sopeutuminen lapikayvéana teemana.

Tavoitteissa esitetdédn alueidenkayton suunnittelua koskevia periaatteellisia linjauk-
sia seké velvoitteita ja ne on ryhmitelty kokonaisuuksiin asiasisalléon perusteella

Eheytyvan yhdyskuntarakenteen ja elinympériston laadun kannalta pidetaan
tarkeana, etta alueidenkaytdn suunnittelussa

e esitetddn yhdyskuntarakenteen eheyttamiseen tarvittavat toimenpiteet,

e gi sijoiteta irralleen olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta uusia
huomattavia asuin-, tyopaikka- tai palvelutoimintojen alueita,

e varataan riittavat alueet jalankulun ja pyorailyn verkostoja varten seka
edistetdan verkostojen jatkuvuutta,

e terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskejé aiheuttavien toimintojen ja
vaikutuksille herkkien toimintojen valille jatetaan riittavan suuri etéi-
SYyys,

e maa- ja kallioperédn soveltuvuus suunniteltuun kayttéén otetaan huomi-
oon,

e ehkaistadn melusta aiheutuvaa haittaa ja pyritdan vahentamaan jo ole-
massa olevia haittoja ja

e otetaan huomioon jatevesihaittojen ehkaisy.

Kulttuuri- ja luonnonperinnén, virkistyskdytén ja luonnonvarojen kannalta on
tarkead, ettd

e varmistetaan valtakunnallisesti merkittévien kulttuuri- ja luonnonperin-
non arvojen sailyminen,

o ekologisesti tai virkistyskaytdén kannalta merkittavat ja yhtenaiset luon-
nonalueet sailyvat mahdollisimman yhtendisina,

e ilman erityisia perusteita ei hyvia ja yhtendisia peltoalueita oteta taaja-
matoimintojen kayttdéon ja

Toimivien yhteysverkostojen ja energiahuollon ndkdkulmasta suunnittelussa on

e turvattava olemassa olevien valtakunnallisesti merkittavien ratojen ja
maanteiden jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet seka

e edistettéva eri lilkennemuotojen yhteistyota ja joukkoliikennetta.
2.2.2 Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava

Maakuntavaltuusto on hyvéaksynyt 11.6.2003 Pohjois-Pohjanmaan maakunta-
kaavan. Ympaéaristoministerid on vahvistanut sen 17.2.2005 ja se on tullut lain-
voimaiseksi 25.8.2006. Maakuntakaava on ohjeena yleiskaavoitukselle, kuva
27.
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Kuva 27: Ote Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavasta

Maakuntakaavassa Alpuminkankaan suunnittelualue on osa Ylivieskan taajama-
toimintojen aluetta (A). Kaavassa on Ylivieskan keskustaa ja sitd ymparoivia
alueita koskevia suunnittelumaarayksia ja kehittamisperiaatteita seuraavasti:

OULUN ETELAISEN ALUEEN KAUPUNKIVERKKO

Maakunnan etelaosan maaseutukaupunkien verkko, joka muodostaa Oulun Ete-
laisen aluekeskuksen ydinalueen.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa kaupan ja muiden palvelujen, elinkei-
noelaméan, asutuksen, liikenteen ja virkistystoimintojen sijoittelussa on pyritta-
va tehostamaan verkostokaupungin olemassa olevien yhdyskuntien alueiden
kayttdéa kuntien valisella yhteistyélla ja tydnjaolla.

Alueen kaupunkikeskuksiin voidaan sijoittaa seutua palvelevia vahittdiskaupan
suuryksikk6ja, jotka tulee sijoittaa siten, ettd ne ovat hyvin kevyt- ja joukkolii-
kenteen saavutettavissa.

KAUPUNKI-MAASEUTU -VUOROVAIKUTUSALUE

Kaupunkiseutuun liittyvaa aluetta, jolla kehitetaan erityisesti kaupungin ja
maaseudun vuorovaikutukseen perustuvaa elinkeinotoimintaa, etatyota ja
asumista.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa asutus, palvelut ja ty6paikat on pyritta-
va ohjaamaan olemassa oleviin kuntakeskuksiin ja kyliin. Alueen uudisraken-
tamista on ohjattava siten, ettd se sijoittuu yhdyskuntarakenteen kannalta
edullisesti olevan asutuksen, palvelujen seka tietoliikenneyhteyksien laheisyy-
teen.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava hyvien ja yhtendisten
peltoalueiden sailyminen tuotantokaytdssa.

MAASEUDUN KEHITTAMISEN KOHDEALUE

Ylikunnallisia maaseutuasutuksen alueita, joilla kehitetaan erityisesti maatalou-
teen ja muihin maaseutu-elinkeinoihin, luonnon- ja kulttuuriymparistéon seka
maisemaan tukeutuvaa asumista, elinkeinotoimintaa ja virkistyskayttoa.

Vyohykkeilla on tarvetta kehittda kuntien yhteistyolla yhtenaisia suunnittelupe-
riaatteita. Alueita kehitetddn jokiluontoon ja -maisemaan perustuvana seka
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valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittaviin kulttuuriympaéaristéihin ja -
kohteisiin tukeutuvana asumis-, virkistys- ja vapaa-ajan alueena ja luontomat-
kailuvydhykkeena.

Kalajokilaakso: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettdva huo-
miota luonnon ja ympaéariston kestavdan kaytt6on, maiseman hoitoon seka joen
vedenlaadun parantamiseen. Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa tulee
maaritella tulvan aiheuttamat rajoitukset rakentamiselle.

TAAJAMATOIMINTOJEN ALUE

Asumisen, palvelujen, teollisuus- ja muiden tydpaikka-alueiden ym. taajama-
toimintojen sijoittumis- ja laajentumisalueita.

Alueiden kayttoonottojarjestyksessa ja mitoituksessa tulee kiinnittaa erityista
huomiota vaihtoehtoisten aluekokonaisuuksien toiminnallistaloudelliseen edulli-
suuteen, ympariston laatuun ja kevyen liikenteen toimintaedellytyksiin. Kaavoi-
tuksessa tulee edistda yhdyskuntarakenteen eheyttamista hajanaisesti ja va-
jaasti rakennetuilla alueilla seka taajaman ydinalueen kehittamistéd toiminnalli-
sesti ja taajamakuvallisesti selkeasti hahmottuvaksi keskukseksi. Kaavoihin tu-
lee sisallyttaa periaatteet uudisrakentamisen sopeuttamisesta rakennettuun
ymparistoon. Alueiden kaytdn suunnittelussa ja rakentamisessa on varmistet-
tava, etta alueella sijaitsevien kulttuuriymparistébn tai maiseman vaalimisen
kannalta tarkeiden kohteiden kulttuuri- ja luonnonperintdarvot sailyvat. Taaja-
man merkittava laajentaminen p&atien toiselle puolelle yksityiskohtaisempaan
kaavaan perustuen edellyttad turvallisten yhteyksien jarjestamista paatien
poikki.

KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

Kaupunkikeskusten ja kaupunkiseudun kuntakeskusten ydinalue, johon sijoit-
tuu keskustahakuisia palveluja sekd asumista.

Kaavoituksessa tulee kiinnittaa erityista huomiota ydinkeskustan rajautumiseen
muuhun taajamaan n&hden, alueelle sijoittuvien toimintojen maarittelyyn, lii-
kennejarjestelyihin sek& keskusta-alueen taajamakuvaan.

NOPEAN JUNALIIKENTEEN RATA
Merkinnalla osoitetaan nopean junaliikenteen rataosa Etelda-Suomesta Ouluun.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava nopean junaliikenteen
edellyttdman radan rakenteen ja turvallisuuden parantamiseen, mm. tasoriste-
ysten poistamiseen.

PAARATA JA LIIKENNEPAIKKA

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava tasoristeysten poista-
miseen.

PAASAHKOJOHTO 110 KV

2.2.3 Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan 1. vaihekaava-ehdotus

Maakuntakaavan uudistaminen on tullut vireille 2010. Maakuntakaavan uudis-
tamisen 1. vaihekaavan ehdotus on ollut julkisesti nahtavilla 20.9.—21.10.2013.
Maakuntahallitus hyvaksyi uuden maakuntakaavan 11.11.2013 ja maakunta-
valtuusto 2.12.2013. Kaava odottaa Ymparistoministerion vahvistamista, kuva
28. Ympaéristoministerion paatds vahvistamisesta ja logistiikka-alueen merkin-
nasta on odotettavissa aikaisintaan kevaalla 2015.
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Kuva 28: Ote Pohjois-Pohjanmaan 1. vaihemaakuntakaavasta

Maakuntakaavan 1. vaihekaavaehdotuksessa on esitetty uusi Ylivieskan kes-
kustaa ja Alpuminkankaan osayleiskaava-aluetta koskettava merkinta:

LOGISTIIKKA-ALUE

Merkinnalla osoitetaan maakunnallisesti merkittavéat eri lilkennemuotoja yhdis-
tavat tavaraliikenteen terminaaliasemat.

2.2.4 Yleiskaava

Ylivieskan keskusta-alueilla on voimassa oikeusvaikutteinen Ylivieskan Keskus-
tan osayleiskaava 2030, jonka kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 7.6.2011 §
40, kuva 28.

Ylivieskan keskustan osayleiskaava 2030 koskevassa valtuuston hyvaksymis-
paatdksessa poikettiin kaupunginhallituksen hyvaksymistd koskevasta paatos-
esityksesta 23.5.2011 § 97 siten, etta valtuuston paatdkselld hyvaksyttavasta
osayleiskaavasta rajattiin ulkopuolelle Alpuminkankaan asuinalue ja tielaitoksen
varikkoalue, kuva 29.

Osalliset jattivat valituksia hallinto-oikeuteen valtuuston 7.6.2011 8§ 40 teke-
man hyvaksymispadtoksen kumoamisesta siltd osin kuin Alpuminkankaan
asuinalue ja tielaitoksen varikkoalue rajattiin hyvaksymisvaiheessa pois. Hallin-
to-oikeus kumosi péatokselladn 31.10.2012 (paatdésnro 12/0498/2) valtuuston
osayleiskaavan hyvaksymistd koskevan paatdksen osayleiskaavassa Alpumin-
kankaalle Ouluntien ja rautatien valiselle alueelle osoitetun tavaraliikenteen
terminaalin (LTA) osalta, kuva 30.

Kaupunginhallitus 10.12.2012 8 266 esitti, ettd ” teknisten palveluiden lauta-
kunta harkitsee osayleiskaavan laatimisen kéaynnistamista Alpuminkankaan
asuntoalueen ja tielaitoksen varikon alueelle.”

Keskustan osayleiskaavassa 2015 suunnitte-
lualueelle on esitetty:

T Teollisuusalue

Ymparistohairiota tuottamat-

toman teollisuuden reservialue
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Kuva 29: Ote Keskustan osayleiskaavasta 2015

Ylivieskan Keskustan osayleiskaavan 2030 ulkopuolelle jatetylla Alpuminkan-
kaan alueella ei ole voimassa olevaa oikeusvaikutteista kaavaa. Suunnittelualu-
eella on kuitenkin voimassa oikeusvaikutukseton Keskustan osayleiskaava
2015, joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 29.8.2000 § 75.

Ylivieskan Keskustan osayleiskaavassa 2030 on merkitty Alpuminkankaan ym-
paroivat alueet teollisuus- ja varastoalue (T,TY), maa- ja metsatalousvaltainen
alue (M), pientalovaltainen asuntoalue (AP), Kkerrostalovaltainen asuntoalue
(AK) ja tiivis pientalovaltainen asuntoalue (AP-t). Alueelle saa sijoittaa myds
ymparistohairidita aiheuttamattomia palvelu- ja tyopaikkatoimintoja, kuva 29.

Kuva 30: Ote Ylivieskan Keskustan OYK 2030

@

(] = =1

Kuva 31: Ote Ylivieskan Keskustan OYK 2030; HO paatoksen mukainen aluerajaus

2.2.5 Asemakaava

Alpuminkankaan suunnittelualueella on voimassa kaupunginvaltuustossa
15.12.2009 8§ 95 hyvaksytty asemakaava. Kaupunginvaltuuston asemakaava-
paatdksesta valitettiin. Korkein hallinto-oikeus hylkasi asemakaavaa koskevan
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valituksen 29.3.2012, jolloin kaupunginvaltuuston pdatés asemakaavan hyvak-
symisestd on lainvoimainen. Suunnittelualueesta noin 4,1 hehtaarin osa on
asemakaavatonta aluetta, kuva 32.

Asemakaavassa on suunnittelualueelle esitetty:

LTA Tavaraliikenneterminaalin
korttelialue

Raideliikenteen korttelialue

Alueelle saa rakentaa terminaalitoiminnan
tarvitsemia rakennelmia ja laitteita

m Lahivirkistysalue

Kuva 32: Ote ajantasa-asemakaavasta

2.2.6 Muut selvitykset

Kohta 1.6: Kaava-aluetta koskevat asiakirjat, taustaselvitykset ja lahdemateri-
aali

3 OSAYLEISKAAVAN KUVAUS

3.1

YLEISPERUSTELU JA KUVAUS

Alpuminkankaan osayleiskaava-alue varataan voimassa olevan asemakaava-
alueen osalta kokonaisuudessaan tavaraliikenteen terminaalialueeksi (LTA).
Alueelle saa sijoittaa my8s muuta, erityisesti terminaalitoimintaa tukevaa teolli-
suus- ja varastotoimintaa.

Ty6paikka-alueeksi (TP-1) osoitetaan suunnittelualueen pohjoisosassa Tiemes-
tarintien varrella sijaitsevan viiden omakotitalon ja Destia Oy:n varikon alue.
Toimintojen luonteesta ja ympaéariston rakenteesta johtuen asumistoimintoja ei
ole mahdollista alueella sailyttaa.

Tavaraliikenteen terminaalialueelle voi sijoittua yhdistettyjen kuljetusten toi-
mintoja, lyhytaikaista varastointia ja muita logistiikkaketjuun liittyvia palvelui-
ta. Alueen toiminta synnyttad merkittavaa raskasta liikkennetta.

Tyo6paikka-alueelle voi sijoittua logistiikkatoimintoja palvelevaa toimisto- ja pal-
veluty6dpaikkoja, ymparistéhairiotd aiheuttamatonta teollisuutta seka niihin liit-
tyvaa myymalatilaa, varastointia ja liikennetilaa.

Alpuminkankaan alue on osa keskustan osayleiskaavaan 2030 merkittya Va-
hankankaantiestd pohjoiseen ulottuvaa teollisuusaluekokonaisuutta (T) junara-
dan ja Ouluntien (kt 86) varressa jatteenkasittelyalueelle (EJ) saakka seka
itdadn Vahakankaantien (st 7830) varteen. Tahan kokonaisuuteen liittyen on
yleiskaavassa esitetty yhdyskuntarakenteen laajenemissuuntaa osoittava nuo-
limerkinta.

Alpuminkankaan terminaalialue tukeutuu olemassa olevaan liikenne- ja tekni-
siin verkkoihin.

Seka Ouluntien suuntaisesti tien pohjoispuolella etta radan varteen osayleis-
kaava-alueen eteldpuolelle on merkitty Keskustan osayleiskaavassa Suojavihe-
ralueet (EV) olemassa olevia asuinalueita vasten. Valittdmasti junaradan ja Al-
puminkankaan osayleiskaava-alueen etelapuolella sijaitsee maa- ja metsatalo-
usvaltainen alue (M), jolla on l&hinna maatalouspihapiireja ja peltoja.
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3.2

Alpuminkankaan lansipuolelle on keskustan osayleiskaavassa merkitty "Julkis-
ten palvelujen alue” (PY). Talla sijaitsee Jokilaaksojen pelastuslaitos. "Palvelu-
jen, kaupan ja hallinnon alueella” (P) on toiminut Ylivieskan Puusepat Oy. Nai-
den tonttien lounaispuolelle on avattu vuonna 2001 Ylivieskan Rauhanyhdistyk-
sen toimitalo.

Muilta osin Alpuminkankaan ymparistd on asuinaluekaytdssa. Oulun tien poh-
joispuolella on yksi kiinteistd kerrostalovaltaista asuinaluetta (AK). Muuten
asuinalueet ovat pientalovaltaista asuinaluetta (AP), kuva 33.

[] acpuminkankaan osavieiskaava-ALUEENRAJA [l KAAVA-ALUEELLA SUJAITSEVAT OMAKOTITALOKIINTEISTOT

I AsunToALUE [ DESTIA OY:n KINTEISTO
MAA- JA METSATALOUSVALTAINEN ALUE | JULKISTEN PALVELUJEN ALUE
TEOLLISUUS- JA VARASTOALUEET PALVELUJEN, HALLINNON JA KAUPAN ALUE

Kuva 33: Alpuminkankaan ympariston rakenne

TERMINAALI- JA TYOPAIKKA-ALUEEN TOIMINNAN KUVAUS

Yhdistetyt kuljetukset on kuljetusmuoto, jossa tavara kuljetetaan koko matka
lahettajalta vastaanottajalle samassa kuormaustilassa, mutta eri kuljetusmuo-
toja kayttaen.

Vuonna 2009 hyvaksytyn Ylivieskan 2. kaupunginosan (Hakalahti) korttelin 4
osan asemakaavamuutoksen erillisen tarveselvityksen mukaan Alpuminkan-
kaan terminaalialueelle ollaan rakentamassa yhta terminaaliraidetta. Raide ra-
kennettaisiin urakiskoraiteena, jolloin asfalttikentén pinta voidaan rakentaa kis-
kojen yldpinnan tasolle. Yhtenainen asfalttikenttd mahdollistaa ajoneuvojen
liikkumisen kiskon yli tarvittaessa.

Junat kayttavat terminaalia seuraavasti: Junarunko jaetaan ratapiha-alueelta
veturilla terminaaliraiteelle kuorman purkamista ja lastausta varten ja kuorma-
us- ja jarjestelyalue lastauslaitureineen sijoittuvat terminaaliraiteen lansipuolel-
le. Alueella tapahtuu peravaunujen ja yhdistelmdajoneuvojen jarjestely seka
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3.3

peravaunujen Kiinnittdminen toisiinsa. Ylivieskassa toimisi padasiassa yhdistel-
mé&ajoneuvojen lastaus.

Junaan kuormaus tapahtuu seuraavalla tavalla: Pitkat yhdistelmat (vetoauto ja
2-3 peravaunua) kootaan jarjestelyalueella. Normaalit ajoneuvoyhdistelméat
ajetaan joko junarungon paéassa olevaa ajosiltaa pitkin junaan tai valilaiturin
kautta sivuitse. Kuljetukset junasta puretaan seuraavasti: Pitkat yhdistelmat
ajetaan junan paasta ajosiltaa pitkin jarjestelyalueelle, jossa yhdistelmat irrote-
taan toisistaan.

Tarveselvityksen perusteella terminaalin toiminta tulee olemaan ymparivuotis-
ta. Tybskentelyajat, jolloin varsinaista kuormien purkausta ja lastausta suorite-
taan, ovat paasaantoisesti 05.00 — 06.00 ja klo 17.00- 21.00 vaéliset ajat. Mui-
na aikoina on vahaisessa maarin purkuja ja lastauksia. Myds junien noudot ja
viennit ajoittuvat em. aikojen sisalle eli juna tulee ja ldhtee terminaaliraiteen
ratapihan puoleisesta paasta kaksi kertaa vuorokaudessa. Veturi jaa Vahalan
maantieliikenteen terminaalirakennuksen kohdalle. Toiminta tulee kasittdmaan
Ylivieskassa noin 10 vaunuyksikk6a, kuva 34.

Kuva 34: Alustava suunnitelma terminaalialueesta

Tyo6paikka-alueeksi osoitetaan suunnittelualueen pohjoisosassa Tiemestarintien
varrella sijaitsevan viiden omakotitalon ja Destia Oy:n varikon alue. Alueelle voi
sijoittua logistiikkatoimintoihin liittyvaa toimisto- ja palvelutytpaikkoja, pienyri-
tyksia ja naitd palvelevaa myymalatoimintaa, varastointia ja liikennetilaa. Alu-
een rakennuskantaa voidaan mahdollisesti hyddyntda alueen toiminnoissa esi-
merkiksi toimisto-, lilke- ja varastotiloina.

TYOPAIKAT
Ylivieskan tyopaikkajakauma on hyvin palvelualavoittoinen. Vuonna 2004 alu-
eella tydssékayvista reilu 74 % tytskenteli palvelualalla, jalostuksessa vajaa 20

% sekd maa- ja metsataloudessa noin 4 %. TyOpaikkajakauma kuvastaa hyvin
Ylivieskan asemaa kaupallisena aluekeskuksena.

Alpuminkankaan osayleiskaava-alueen laheisyyteen on osoitettu keskustan
osayleiskaavassa 2030 lahinna teollisuusalan ty6paikka-alueita (T ja TY) seka
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Alpuminkankaan kaava-alueen lounaispuolelle yksi kortteli Palvelujen, hallinnon
ja kaupan aluetta (P).

Alpuminkankaan terminaalialueelle voi muodostua toimisto- teollisuus- ja lii-
kealojen tyopaikkoja. Maan-tieliikenteen terminaali ty6llistda toimistohenkil6-
kuntaa ja kuljetusalan henkil6stod. Terminaalialueelle on arvioitu sijoittuvan
25-30 uutta tyopaikkaa.

3.4 LITKENNE

Yhdistettyjen kuljetusten méaaréa on alkuvaiheessa varsin maltillinen. Yhdistetty-
jen kuljetusten selvityksessa Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin
kautta kulkeva liikenne tayttaisi noin puolet taydesta yhdistettyjen kuljetusten
junasta, mitd VR Cargo pitda tavoitteenaan ja kannattavan liiketoiminnan edel-
lytyksena. Ajoneuvoina mitattuna tama on noin 10-15 vau-
nun/ajoneuvoyhdistelman saanndllinen vuorokausiliikenne.

Tavaraliikenteen terminaalialueelle voi sijoittua yhdistettyjen kuljetusten toi-
mintojen lisdksi lyhytaikaista varastointia ja muita logistiikkaketjuun liittyvia
palveluita. Yhdistettyjen kuljetusten osuus alueen liikennetuotoksesta on varsin
maltillinen. Mikali alueelle sijoittuu kuljetusliikkeen terminaali tai terminaaleja,
niiden liikennetuotos voi olla Ymparistoministerion Liikennetarpeen arviointi
maankéyton suunnittelussa ohjeen mukaan esim. noin 150 kuorma-autolla
kayntia/vrk seka noin 40 pakettiautokayntia.

4 OSAYLEISKAAVAN RAKENNE JA MITOITUS

Alpuminkankaan tarkastelualue varataan tavaraliikenteen terminaalialueeksi
(LTA) ja tydpaikka-alueeksi (TP-1). Alueen kokonaispinta-ala on noin 12,5 ha.
Terminaali- ja tyopaikka-alueen yksityiskohtaisempi rakentaminen ja sen maa-
réa ratkaistaan asemakaavoituksen kautta.

Alue liittyy valittomasti Ouluntien liikenneverkkoon ja uudella Ylivieskan ratapi-
halta johdetulla pistoraiteella raideliikenneverkkoon.

Liikennemelua Alpuminkankaan kaava-alueella aiheutuu l&hinna terminaalin
toiminnasta. Aiheutuva melu on ajoneuvojen moottoreiden kayntiaania, junalii-
kenteen aania ja kuormauksesta aiheutuvia muita aania. Terminaalissa liikkuvi-
en junien ja ajoneuvojen nopeudet ja maarat ovat pienia, joten toiminnasta ei
aiheudu merkittavaa tai ymparistolle haitallista melua ja tarinad. Terminaalialu-
een ja tyopaikka-alueen jasentelylla voidaan melun levidmista ymparistéon ra-
joittaa. Myds kaava-alueen ymparistossa liikennemelu aiheutuu raide- ja ajo-
neuvoliikenteestd. Haitta on merkittava lahinna Seinajoki-Oulu-radan sekd Ou-
luntien (kt 86) ympaéristbdissd. Paivaajan 55 dB -ohjearvon mukainen melu-
vybhyke noin 50—117 metrin etadisyydelle radasta eli kaava-alue jaa desibelira-
jauksen meluvyohykkeelle. Yéajan 50 dB -ohjearvon meluvydhyke on noin 132
metrin etaisyydelle radasta, jonka alueella kaavamuutosalue on kokonaan.
Valtatien ja rautatien melualueen maarittdmiseen on kaytetty Ylivieskan yhdis-
tettyjen kuljetusten terminaali ymparistéselvitys: Meluselvitys, Ramboll / Marja
Pussinen 29052009.

Tarinad kaava-alueella aiheutuu vahaisessa maarin terminaalialueen junaliiken-
teestd ja raideliikenteesta Seindjoki-Oulu-radalla. Ratamerkinnat velvoittavat
tarindntorjuntaan seka radan yllapitajan ettd sen laheisyyteen rakentavan toi-
mesta.

Alpuminkankaan osayleiskaavassa on annettu yleisida kaavamaarayksia ja
suunnittelusuosituksia.
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LTA

4.1

TP-1

4.2

4.3

Yleiskaavassa esitetty yhdyskuntarakenteen laajenemissuuntanuoli kuvaa pit-
kdn aikavélin tavoitteellista tyopaikkatoimintojen keskittymisestd Ouluntien
varteen.

ALUEVARAUKSET JA MERKINNAT

Tavaraliikenteen terminaalialue

Alue varataan tavaraliikenteen terminaalitoiminnalle. Alueelle saa sijoittaa
my®6s muuta, erityisesti terminaalitoimintaa tukevaa teollisuus- ja varastotoi-
mintaa. Alueen tarkempi maankaytto ratkaistaan asemakaavalla.

Tvyopaikka-alue

Merkinnalla osoitetaan monipuoliset logistiikkatoimintaa palvelevat tyopaikka-
ja liikkennealueet, joilla voi olla toimisto- ja palvelutytpaikkoja, ymparistohairio-
ta aiheuttamatonta teollisuutta seka niihin liittyvad myymalatilaa ja varastoin-
tia.

Tarinadalueen raja

Merkinnélla osoitetaan ne alueet, joiden terminaalitoimintojen ja liikenteen ta-
rindtaso ylittda ennustetulla liikennemaaralla valtioneuvoston tarinatorjuntalain
nojalla antamassaan paatoksessa annetut tarinatason ohjearvot. Alueelle ei saa
sijoittaa ilman tarindsuojausta toimintoja, jotka ovat herkkid tarinan haittavai-
kutuksille. Alueen tarkempi rajaus ratkaistaan asemakaavalla.

Terveyshaitan poistamistarve

Alueen maaperan pilaantuneisuus on tutkittava asemakaavoitukseen ryhdytta-
essa. Alue on tarvittaessa kunnostettava ennen rakentamisen aloittamista.

Yhdyskuntarakenteen laajenemissuunta

MUUT MAANKAYTTOMERKINNAT

Yleisina piirtamisteknisina merkindina on kaytetty:

YLEISKAAVA-ALUEEN RAJA

ALUEEN RAJA

YLEISET KAAVAMAARAYKSET JA SUUNNITTELUSUOSITUKSET
Yleiskaava-alueella ei saa rakentaa siten, ettd vaikeutetaan yleiskaavan toteu-
tumista.

Uudet kiinteistot tulee kaukolammon toiminta-alueella liittdd suosituksena kau-
kolampodverkkoon tai muutoin varmistaa niiden energiankayton ekologinen kes-
tavyys.

28



YLIVIESKAN KAUPUNKI YLIVIESKAN ALPUMINKANKAAN OYK_P22715
KAAVASELOSTUS 17.2.2015

Vanhat kiinteistot tulee kaukolammon toiminta-alueella liittda erikseen paatet-
tavan siirtymaajan kuluessa kaukolamp6on tai muutoin varmistaa niiden ener-
giankayton ekologinen kestavyys.

Hulevesien suunnittelulla tulee ehkéaista kasvavaa tulvariskia edistamalla tulvi-
en ohjaamista tulvitettaville alueille seka hulevesien imeytysta maaperaan.

Mikali alueelle suunnitellaan sijoitettavaksi uusia melulle herkkia toimintoja, on
asemakaavoituksessa ja rakennussuunnittelussa otettava huomioon melun tor-
junta siten, etta valtioneuvoston paatoksen mukaiset melutason ohjearvot eivét
ylity sisatiloissa eivatka oleskeluun tarkoitetuilla ulkoalueilla.

5 OSAYLEISKAAVAN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET

5.1 VAIKUTUKSET RAKENNETTUUN YMPARISTOON JA LUON-
TOON

* Yhdyskuntarakenne

Alpuminkankaan kaavoituksella ollaan luomassa alueelle uudet kayttomahdolli-
suudet ja maan arvon kehittyminen. Kaavoitus keskittad logistiikkapalveluita
hyvéan liikenteellisen saavutettavuuden &aarelle. Kaavoitettava alue rajautuu
tyopaikka-alueisiin: Koillispuolelle kaavoitetut teollisuusalueet ja lounaan puo-
lella Jokilaaksojen pelastuslaitoksen tilat seka entinen Ylivieskan Puuseppien
teollisuusrakennus.

e Rakennettu ymparisto

Alue on kehittynyt pitk&n ajan kuluessa yritystoiminnan ymparille. Alueen kehi-
tykseen on vaikuttanut raide- ja ajoneuvoliikenteen kasvu.

Kaavoitettava Alpuminkankaan alue on isolta osin kaupungin omistama. Tie-
mestarintien asuinkiinteistot ovat yksityisessd omistuksessa ja niiden viereinen
Destia Oy:n varikkoalue Senaattikiinteistdjen omistuksessa. Varikkoalueita ja
asuinkiinteistdja lukuun ottamatta alue on talla hetkelld rakentumatonta pelto-
aluetta. Alue on tiukasti kaupunkirakenteeseen rajautunut ja muuttuu tavaralii-
kenteen terminaalialueeksi siihen liittyvine ty6paikka-alueineen.

Alueen asuinkiinteistot korvautuvat pois alueen terminaalitoimintojen ja muiden
yritystoimintojen rakentumisen myota tai muuntuvat osaksi niitd konttori- ja
liiketiloja. Asumistoiminta kuitenkin lakkaa logistiikka- ja muun tydpaikkatoi-
minnan toteutuessa alueella. Omakotitalojen arvon maarittda alueen uusi kayt-
totarkoitus, joka maarittyy lopullisesti yksityiskohtaisen kaavoituksen yhtey-
dessa. Yleiskaava antaa detaljikaavoitukselle monipuolisen alueen kehittamisen
mahdollisuuden.

Alueen rakentuminen kuljetusliikkeiden terminaaliksi ohjaa alueelle rekka- ja
muuta tyOpaikkaliikennettd, joka lisdd alueella on jo olemassa olevaa tie- ja
rautatiemelua. Asuinalueille annetut meluarvot ylittyvat koko kaava-alueella
suunnitellun maankaytén myota.

e Kulttuurimaisema

Kaavoitettavalla Alpuminkankaan alueella tai sen valittoméassa laheisyydessa ei
sijaitse kulttuurimaiseman kannalta merkityksellisia kohteita tai alueita.

e Luonnonymparistd ja luonnonsuojelu

Alueen luonnonympéristollinen kuva muuttuu voimakkaasti, kun kaupungin vil-
jelijoille vuokraamat peltoalueet muuttuvat viljellyista alueista rakennetuksi
29



YLIVIESKAN KAUPUNKI YLIVIESKAN ALPUMINKANKAAN OYK_P22715
KAAVASELOSTUS 17.2.2015

kaupunkiymparistoksi. Alue on aika tyypillinen, pienialainen ja sarkaojitettu
pelto. Kaavoitettavalla alueella ei ole varsinaisia luontoarvoja tai vaikutusta
luonnonsuojeluun. Maisemallisesti pelto avaa nakyman kantatieltd etenkin Ou-
lun suunnasta saapuville.

Alueen kasvilajistossa ei ole tavattu erikoisuuksia, eikd silmalla pidettavia tai
uhanalaisiksi luokiteltuja lajeja. Sarkaojien reunoilla kasvaa mm. leskenlehtia,
leinikkej&, voikukkia ja mesiangervoakin. Linnustokin on tyypillista peltolajis-
toa, jonka monipuolisuutta ja lukumaéarda pellon suppea pinta-ala selvasti ra-
joittaa.

Alpuminkankaan osayleiskaavoituksella ei ole vaikutuksia myosk&an alueen ve-
sistoihin tai vesitalouteen. Terminaalirakennusten kayttovedet johdetaan kau-
pungin viemariverkostoon. Hulevedet hallitaan alueella suunnitelmallisesti.
Toiminnan yhteydessa ei synny jatetta.

e Elinympariston laatu

Alpuminkankaan alueen muuttuminen tavaraliikenteen terminaalialueeksi ja
muuksi tyopaikka-alueeksi, ohjaa alueelle mm. rekka- ja junaliikennetta. Toi-
minnan lisdhaitta on vahainen, koska alueella on jo olemassa olevia melu-, pa-
kokaasu- ja tarindhaittoja aiheutuen viereisistd Ouluntiesta ja Oulu—Seinajoki -
rautatiestd. Terminaalialueen ja tyodpaikka-alueen jasentelylla voidaan melun
leviamista ympaéaristdon rajoittaa.

Maankaytollisesti aiemmin laadituissa kaavoissa alueen on katsottu soveltuvan
parhaiten yritystoiminnan ja logistiikan kayttéon. Olevat asuintoiminnot eivat
sovellu alueelle uuden maankayton rinnalle, vaan ne tulevat saneerautumaan
pois tydpaikka-alueen rakentuessa.

e Sosiaaliset vaikutukset ja vaikutukset asukkaisiin

Alue on lahtenyt kehittymaan 50-luvulta liikenteen palveluille, jolloin alueelle
sijoittui varikko tyollistden 50 henkeé. Varikolla oli 16 kuorma-autoa. Varikon
yhteyteen nousi myods muutama asuinrakennus. Alueen kehittyminen liikenteen
palvelualueena on perustunut sijaintiin hyvien yhteyksien aarella. Viimeisin lisa
alueen palveluissa on paloaseman sijoittuminen.

Nykyiset asuintoiminnot varikon tuntumassa poistuvat alueen asemakaavallisen
toteutuksen mydta. Asumistoimintojen sijaa alueen sosiaalisen ja toiminnallisen
luonteen tulevat muodostamaan tydpaikkatoiminnot: toimisto-, kauppa- ja va-
rastointitoiminnot muine kuljetuspalveluihin liittyvine liiketoimintoineen.

Kaavaprosessin aikana on alueen asukkaiden taholta tuotu esiin huoli heidan
omistamiensa kiinteistdéjen arvon merkittavasta alenemisesta. Vaikka asumis-
toiminnot tulevat alueen rakentumisen toteutuessa tulevaisuudessa poistu-
maan, voidaan alueen rakennuskantaa mahdollisesti hyddyntaa alueen toimin-
noissa esimerkiksi toimisto-, lilke- ja varastotiloina. Terminaali- ja tydpaikka-
alueen yksityiskohtaisempi rakentaminen ja sen maara ratkaistaan asemakaa-
voituksella ja nama seikat tulevat vaikuttamaan kiinteistéjen arvoon. Yleiskaa-
van laatiminen ei sindlldan aiheuta asukkaille kohtuutonta haittaa.

¢ Tekninen huolto

Kaavoitettava alue on liitettavissa aluetta sivuaviin kunnallisteknisiin verkostoi-
hin. Jatevesipumppaamo ja sadevesipumppaamo sijaitsevat myds kaava-
alueen laheisyydessa. Hoidettavien katualueiden maara ei lisdanny kaavamuu-
toksella, mutta kaupungin hoitamien ja rakentamien puistoalueiden maara kas-
vaa, jos terminaalipuistoon rakennetaan meluvalleja ja suojaviherosuuksia. Ou-

30



YLIVIESKAN KAUPUNKI YLIVIESKAN ALPUMINKANKAAN OYK_P22715
KAAVASELOSTUS 17.2.2015

53

luntieltd on myo6s rakennettava paasy terminaalialueelle, mika edellyttaa liitty-
man rakentamista seka tontille tuloa varten kaistajarjestelyja.

e Palvelut

Kaavoitettavan alueen ymparistdéon sijoittuu monipuoliset ydinkeskustan palve-
lut ja alueelle on my6s mahdollista rakentaa jonkin verran toimisto-, tuotanto-
ja liiketiloja.

5.2 LIIKENTEELLISET VAIKUTUKSET YMPAROIVAAN TIE- JA
RAIDEVERKKOON SEKA YMPARISTOON

Ympaéristo- ja liikenneturvallisuusnédkdkohdat ovat korostumassa voimakkaasti
koko liikennesektorilla. Yhdistetyt auto-junakuljetukset ovat todettu tehokkaak-
si ja ymparistoystavélliseksi tavaksi hoitaa tavarakuljetuksia. Yhdistetyt kulje-
tukset avaavat mahdollisuuksia kuljetusten paastd- ja energiataseen paranta-
miseen seka logistiikan tehokkuuden lisdamiseen.

Ylivieska sijaitsee liikenneverkkojen solmukohdassa, joten kaupunkiin on hyvat
liikkenne- ja kuljetusyhteydet. Ylivieskasta on muodostunut alueellinen logistii-
kan keskus, kaupungissa toimii useita logistiikkapalveluja tarjoavia yrityksia.
Tarkasteltava alue on logistiikkakeskuksen kannalta hyvin saavutettavissa
maanteitse ja rautateitse. Uusi logistiikka-alue muuttaa jonkin verran liikenteen
suuntautumista Ylivieskan taajamassa ja taajamaa ymparoivilla paareiteilla.

Pelkkéa yhdistettyjen kuljetusten operointi ei lisdad Ouluntien liikennemaaraa, sil-
la enimmilladn noin 10-15 ajoneuvoyhdistelmaa péaivassa siirtyy Ouluntielta
terminaalialueelle junalastaukseen. Mikali logistiikka-alueelle sijoittuu kuljetus-
liikkeen tai — liikkeiden terminaali, niin talléin Ouluntien raskaan liikenteen
maara kasvaa. Liikenteen kasvu on maltillinen, mutta lisdantynyt raskas liiken-
ne logistiikka-alueelle haittaa jonkin verran liikenteen sujuvuutta Ouluntiella.
Liikenteelle aiheutuvaa haittaa voidaan oleellisesti pienentda varustamalla Lo-
gistiikka-alueen liittymé vaistdtilalla tai kanavoimalla liittyma.

Liikenneturvallisuudelle ei aiheudu logistiikka-/tydpaikka-alueen myotéa oleellis-
ta muutosta. Merkittavin riski liikenneturvallisuuden osalta on Ouluntien uusi
liittyma logistiikka-/tyopaikka-alueelle. Liittyma on toteutettava niin, etta se
tayttaa turvallisen liittyman elementit. Liikenneturvallisuuden tilaa on tarpeen
seurata logistiikka-alueen liittymassa Ouluntiella alueen rakentuessa.

Terminaalialueen rakentuminen vaikuttaa alueen autopaikkojen ja paikoitusalu-
eiden lisddntymiseen sekéd tyodpaikkaliikenteen suuntautumiseen. Logistiikka-
alue sijoittuu nykyisen kaupunkirakenteen reunalle, joten se on hyvin saavutet-
tavissa tyomatkaliikenteen osalta myds kavellen ja pyo6réillen.

Terminaalin ja ratapiha-alueen valisella alueella junaliikenteen kasvu terminaa-
lihankkeen myo6ta on 2 junaa / vrk. Junaliikenteen kasvu on niin vdhéinen, ettei
silla ole merkittavaa vaikutusta rataosuuden ymparistoon.

YMPARISTOVAIKUTUKSET

. Melu

Ramboll / Infra & Liikenne on tehnyt selvityksen, jossa on tarkasteltu Ylivieskan
yhdistettyjen kuljetusten terminaalialueen toiminnasta aiheutuvaa melua lahi-
alueen asuinkiinteistdille. Laskennassa on huomioitu myos raide- ja tieliikenne.
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Laskennan perusteella voidaan todeta, etta koko suunnittelualue jaa paivaajan
55 dB -ohjearvon mukaiselle meluvydhykkeelle ja y6ajan 50 dB -ohjearvon
mukaiselle meluvyohykeelle.

Laskennassa kaytettiin:

A) Yhdistettyjen kuljetusten terminaalin meluldhteené:

¢ Raskasta liikennetta 15 ajon/vrk, paivaaikainen liikenne 50 %.

¢ Lastauksesta ja purkamisesta aiheutuva melu keskitasona 10 metrin etéisyy-
delld 80 dB, paataajuus 50 Hz, toiminta-aika 30 min klo 5-6 ja 60 min klo 21—
22.

¢ Junalilkenne pé&aradalta lastauslaiturille ja takaisin 2 junaa/vrk, tavarajunan
pituus 260 m ja junan nopeus 30 km/h.

B) Tavaraliikenneterminaalin meluldhteena:

¢ Paivélla raskasta liikennetta 29 ajoneuvoa ja kevyttad 10 ajoneuvoa.
e Ybaikaan raskasta liikennetta 9 ajoneuvoa.

Valtioneuvosto on antanut paatdksen melutason ohjearvoista (993/1992). Rai-
dealueen melutason ohjearvot asumiseen kaytettavilla alueilla on ulkona pai-
valla klo 7-22 55 dB ja yolla klo 22—7 45-50 dB seka sisalla asuinhuoneissa
paivalla klo 7—22 35 dB ja yolla klo 22—7 30 dB.

Raidealueen melutason nykyarvot kaavoitettavalla alueella on esitetty Ram-
boll/Infra&Liikenteen tekemassd meluselvityksessa, jossa mm. yomelun nykyti-
laksi on todettu ulkona 50 dB.

Kaavamuutosalueella nykytilanteessa paivdajan 60 dB -meluvydhykkeen raja
ulottuu noin 50 metrin etaisyydelle radasta ja paivaajan 55 dB -ohjearvon mu-
kainen meluvydhyke noin 50-117 metrin etdisyydelle radasta eli kaava-alue
jaa desibelirajauksen meluvydhykkeelle. Ybéajan 50 dB -ohjearvon melu-
vyobhyke on noin 132 metrin etéisyydelle radasta, jonka alueella kaavamuutos-
alue on kokonaan.

Raidealueen melua voidaan vahentad meluaidalla tai parantamalla rakennusten
julkisivujen aanieristavyytta. Uutta asutusta ei rautatien ja maantien valiselle
alueelle enaa kaavoiteta.

Ratahallintokeskuksen yleissuunnitelmassa melusuojauksena esitetdan, etta
kaava-alueen rakennusten ulkoseiniltd ja muilta rakenteilta vaadittava &a-
neneristavyys raideliikenteen melun torjumiseksi sek& maininta, ettd rakennus-
ten sijoittelulla ja istutuksilla ja meluvallilla tulee huolehtia siita, ettd pihan me-
lutaso ei paivasaikaan klo 7—22 ylita valtioneuvoston pé&éatoksen (993/1992)
mukaisia melutason ohjearvoja.

Alpuminkankaan kaavoitettava alue rajautuu vilkasliikenteiseen Ouluntiehen
(kantatie 86) sekd Pohjanmaan rataan, joiden melualueet ulottuvat nykyisel-
ladn kaavoitettavalle alueelle, (katso melukuvat 1-10 meluselvitys Ram-
bol/Infra&Liikenne). Padasiallinen meluldhde on nykyiselldan rataliikenteen ai-
heuttama melu, mik&d ennusteen mukaisesti tullee lisddntymé&an vuoteen 2025
mennessa.

) Tarina

Ratahallinnon ”Seindjoki-Oulu -radan palvelutason parantaminen / Ympéristo-
vaikutusten arviointiselostus ja yleissuunnitelma 2006” YVA -selvityksen tee-
makartassa on esitetty tarindn aiheuttamaa riskialuetta kaavoitettavan alueen
ohittavalle rataosuudelle. Selvityksessa on todettu myds, etta osa tarinahaitas-
ta voidaan poistaa asettamalla taajamien kohdalle raskaiden junien nopeusra-
joituksia. Tarindsuojaus on otettu kaavaméaaraykseen.

e Terveydelliset vaikutukset
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Terminaalin toiminnalla ei ole merkittavia haitallisia vaikutuksia ihmisen tervey-
teen. Kaavoitettava alue sijoittuu nykyiselladnkin Ouluntien ja rautatiealueen
valiin, jolloin terminaalialueen tulevasta toiminnasta aiheutuvat lisa-aani-, tari-
na- ja pakokaasuhaitat ovat merkitykseltadn hyvin vahaiset.

YHDYSKUNTATALOUDELLISET VAIKUTUKSET

Alpuminkankaan alueen kaavoituksesta aiheutuu yhdyskuntateknisida kustan-
nuksia, kun alueelle rakennetaan kuntatekniikkaa, kuten mahdolliset puisto-
muuntamot, viemarin runkolinjat, terminaalialueen liittym&a Ouluntieltd ja Ou-
luntielle tarvittavat kaistajarjestelyt.

Kaupunki tulee myds saamaan tuloja, kun tontit myydaan logistiikkayrityksille
seka tonttien kiinteistotoimituksen mukaiset lohkomismaksut.

Kaavoitus vahvistaa myos elinkeinoelaméan toimintaymparistbéa ja edistaa VYli-
vieskan kehittymista alueellisena ja seudullisena keskuksena kaupungin strate-
gian mukaisesti. Terminaalialueen sijoittuminen kantatien ja Pohjanmaan radan
varteen on Oulun suunnasta saavuttaessa vetovoimatekijana Ylivieskan elinkei-
noelamaélle merkittava, vahvistaen Ylivieskan seudullista logistista asemaa Ou-
lun etelaisella alueella.

Alueelle voi muodostua toimisto- teollisuus- ja liikealojen tyopaikkoja. Maantie-
liikenteen terminaali ty6llistda toimistohenkilokuntaa ja kuljetusalan henkilos-
toéa. Uusia tydpaikkoja syntyy arviolta 25-30.

SUHDE MUIHIN MAANKAYTON SUUNNITELMIIN JA TAVOIT-
TEISIIN

e Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

Elinkeinotoiminnalle on osoitettu sijoittumismahdollisuuksia keskustaan, Oulun-
tien (kt 86) varteen. Alue on joukkoliikenteella saavutettavissa.

Melu- ja tarinahaittoja on ehkaisty toimintojen sijoittelulla ja olevien haittojen
vahenemista on edistetty kaavamerkinnéin. Myds muiden ymparistohaittojen
vahentamiseen on kiinnitetty huomiota.

Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

Keskustan osayleiskaava 2030 on laadittu siten, ettd liikennejarjestelmé&a on
tarkasteltu kokonaisuutena.

Tavara- ja henkildliikenteen terminaalin toimintaa ja kehittamista varten on va-
rattu riittavat alueet. Kaavalla edistetdan radan ja rautatieaseman seudun ke-
hittamismahdollisuuksia paitsi liikenteen, myo6s palvelujen ja kaupunkikuvan
kannalta.

Energiahuollon osalta edistetdan kaukolammoén kayttéa. Kaava tukeutuu paa-
osin olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen, liikennevayliin ja verkostoihin.

e Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan 1. vaihekaava-ehdotus
Kaavalla varataan alue maakuntakaavassa Alpuminkankaan osoitettua maa-

kunnallisesti merkittavaa eri liikennemuotoja yhdistavaa tavaraliikenteen ter-
minaaliasemaa varten.
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6 OIKEUSVAIKUTUKSET

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

¢ Yleiskaava korvaa alueen vanhan yleiskaavan

Ylivieskan Keskustan osayleiskaavan 2030 ulkopuolelle jatetylla Alpuminkan-
kaan alueella ei ole voimassa olevaa oikeusvaikutteista kaavaa. Suunnittelu-
alueella on kuitenkin voimassa oikeusvaikutukseton Keskustan osayleiskaava
2015, joka on hyvéaksytty kaupunginvaltuustossa 29.8.2000 § 75. Kaavan tar-
koitus on saada myd6s Alpuminkankaalle oikeusvaikutteinen osayleiskaava.

YLEISKAAVA OHJAA ASEMAKAAVOJEN LAATIMISTA JA
MUUTTAMISTA

Alpuminkankaan osayleiskaavalla tullaan hyvaksymisen jalkeen ohjaamaan
alueen asemakaavan laatimista. Yleiskaavalla ei siten ohjata rakentamista
suoraan. Asemakaava-alueella noudatetaan kulloinkin voimassa olevaa ase-
makaavaa.

ASEMAKAAVOJEN LAATIMISTARVE

Alpuminkankaan osayleiskaavan hyvaksymisestda seuraa asemakaavan laati-
mistarve Tyopaikka-alueen (TP-1) osalle.

RAKENTAMISRAJOITUS SEKA LUNASTUS- JA KORVAUSVEL-
VOLLISUUS

Alpuminkankaan osayleiskaavaa koskee Maankaytt6- ja rakennuslain (MRL)
43 8 1 momentti, jonka mukaan:

”"Lupaa rakennuksen rakentamiseen ei saa myontaa siten, ettd vaikeutetaan
yleiskaavan toteutumista. Lupa on kuitenkin mydnnettava, jos yleiskaavasta
johtuvasta luvan epaamisestd aiheutuisi hakijalle huomattavaa haittaa eika
kunta tai, milloin alue on katsottava varatuksi muun julkisyhteisén tarkoituk-
siin, tdmé& lunasta aluetta tai suorita haitasta kohtuullista korvausta (ehdolli-
nen rakentamisrajoitus). Haittaa arvosteltaessa ei oteta huomioon omistus-
suhteissa yleiskaavan hyvaksymisen jalkeen tapahtuneita muutoksia, ellei nii-
ta ole tehty yleiskaavan toteuttamista varten.”

Valtuustolle on jatetty aloite Alpuminkankaan alueella olevien omakotitalojen
oston selvittamiseksi 14.10.2014 § 50. Kaupunginhallitus kasitteli aloitetta
11.11.2014 § 224.

LUNASTUSLUPAAN PERUSTUVA MAAN LUNASTAMINEN

MRL 99 8:n mukaisesti kaupunki voi pyytda ympaéaristoministeriota lupaa aluei-
den lunastamiseen yleiseen tarpeeseen tai muutoin kunnan suunnitelmallista
kehittamista varten.

1. ”“Asianomainen ministerio voi yleisen tarpeen vaatiessa myontaa kunnalle luvan lu-
nastaa alueen, joka tarvitaan yhdyskuntarakentamiseen ja siihen liittyviin jarjeste-
lyihin tai muutoin kunnan suunnitelmallista kehittamista varten.

YLEISKAAVAN HYVAKSYMINEN JA VALITUSOIKEUS

Osayleiskaavan hyvaksymisesta paatti kaupunginhallituksen 26.1.2015 § 28
esityksesta Ylivieskan kaupunginvaltuusto 17.2.2015 § 15.
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Liite 1: Kaavakartta

YLEISKAAVAMERKINNAT JA -MABRAYKSET:

TAVARALIIKENTEEN TERMINAALIALUE,
Alue varataan l.a\ralalnksmsen mrn'l naaliteiminnalie. Alueelle saa sijoittaa

myts muuta, erityi imi tukevaa ja
Alueen pi y i

TYOPAIKKA-ALUE, o

a lik joilla voi olla taimist k 5t

aiheutiamatonta tecliisuutta seké niihin illtyvéé n‘ryrrrﬁlalllaa ja \raraw:unha

TﬂRIN}\ALUEEN RAJA.
ne alueet, ]mden il itoimintoj la Illkanleen
ylittas i i in nojalla
k annetut thi Alnselre el saa sijoittaa iiman
lnnnﬂsuojal.lsla tum'lntoja jotka ovat herkkid tﬂnnan haittavaikutuksille.
Alueen rajaus i
vi/kt VALTATIE/KANTATIE.
yi YHDYSTIEKOKOOJAKATL.

— — YLEISKAAVA-ALUEEN RAJA.

N ALUEEN RAJA,

# YHDYSKUNTARAKENTEEN LAAJENEMISSUUNTA.
' TERVEYSHAITAN POISTAMISTARVE
L]

Alueen on tutki i hdytta
Alue on i ennen i i

Uudet kiintei tulee toiminta-alueelia Hittaa p tai muutoin
niiden k kologinen k YyS.
Vanhat kiintei tulee toiminta-alueella littad erik
tai muutoin i niiden i il kestivyys.

Hul ittelulla tulee ehkai Benrielin ndi 3 mubian ohiaam ;
alueille sekd hul imayty
Mikali alueel]esuunnhellaanslpnenavaksl uusia melulle herkkid toimintoja, on k itk ja

otettava h 1 melun torjunta siten, etta valnonsuvoston paamksen
mukaiset melutason ohjearvot eivit ylity siséfiloissa eivitka
Pohjak tayttaa i ista ja b j hjak ista annetun k vk
Komdlnaathjaljoslslma ETRS-GK25
Korkeusjarjestelma N2000
Viivi

maanmittausteknikko Samuli Tormald

YLIVIESKA KAUPUNKI Né&htavilla L. 2014
ALPUMINKANKAAN Valtuusto . 2014

OSAYLEISKAAVA
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Liite 2: Osallistumis- ja arviointisuunnitelma

YLIVIESKAN KAUPUNKI

ALPUMINKANKAAN OSAYLEISKAAVA 2030

OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA
29.1.2014
tarkistettu 5.9.2014

2 &g

s 2%/

Alpuminkankaan osayleiskaavan laatiminen perustuu Teknisten palveluiden
lautakunnan padatokseen 11.6.2013 § 69.

Yleiskaavoituksen vireille tulosta on ilmoitettu Kalajokilaaksossa -lehdessd
14.6.2013 ja kaupungin ilmoitustaululla. Ilmoitus vireilletulosta on ollut myé&s nah-
tavilla kaupungin nettisivuilla 14.6.2013-28.6.2013.
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Taméan osallistumis- ja arviointisuunnitelman tarkoituksena on esittda kaavan tarkoitukseen ja
merkitykseen ndhden tarpeellinen osallistumis- ja vuorovaikutusmenettely sekd vaikutusten
arviointitapa. Osallisilla on maankayttd- ja rakennuslain nojalla oikeus esittdd Pohjois-Pohjan-
maan elinkeino-, liikenne- ja ympdéristékeskukselle (ELY) neuvottelun kdymistd osallistumis- ja
arviointisuunnitelman riittavyydestd (MRL 64 §). Esitys tulee tehda kirjallisesti viimeistaan en-
nen osayleiskaavaehdotuksen asettamista julkisesti ndhtaville.

OSAYLEISKAAVA-ALUE JA VAIKUTUSALUE

Tama osallistumis- ja arviointisuunnitelma koskee Alpuminkankaalle laadittavaa osayleis-
kaavaa. Hakalahden kaupunginosaan kuuluva Alpuminkangas sijaitsee noin kilometrin pdas-
sa Ylivieskan keskustasta pohjoiseen ja on Keskustan osayleiskaava 2030 -alueen ympa-
roimd. Alpuminkankaan osayleiskaava-alue on kooltaan noin 11,7 ha.

Asemakaavatonta aluetta, pinta-ala yh-
teensd noin 4,1 ha: Kiinteistdt 977-406-5-
314, 977-406-5-335, 977-406-5-369,977-
406-5-336, 977-406-5-142, 977-406-5-238,
‘| 977-406-5-286, 977-406-5-20, 977-406-6-
\ 213 ja 977-406-6-168.

Hakalahden kaupunginosaan sijoittuvan
tavaraliikenteen terminaalin (LTA) kortte-
lin 46 sekd rautatieliilkenteen terminaali-
(LRA), puisto - ja rautatiealuetta, pinta-ala
N yhteensd noin 7,6 ha, kaupunginvaltuus-
Ak h tossa 15.12.2009 § 95 hyviksytyn asema-
5| kaavan mukaisesti.

Kuva 1: Ote ajantasa-asemakaavasta

Osayleiskaava-alueen alustava rajaus on merkitty kansisivun karttaan punaisella viivalla.
Suunnittelualue kasittda Alpuminkankaan alueen, joka rajautuu koillisessa Vahakankaan-
tiehen, kaakossa rautatiealueeseen, lounaassa Paloaseman tonttiin ja luoteessa Oulun-
tiehen.

SUUNNITTELUN TAVOITTEET

Yleiskaavan tarkoituksena on kunnan tai sen osan yhdyskuntarakenteen ja maankayton yleis-
piirteinen ohjaaminen sekd toimintojen yhteen sovittaminen. Yleiskaavassa esitetaéan tavoitellun
kehityksen periaatteet ja osoitetaan tarpeelliset alueet yksityiskohtaisen kaavoituksen ja muun
suunnittelun seka rakentamisen ja muun maankayton perustaksi. (MRL 35§)

Tavoitteena on oikeusvaikutteisen osayleiskaavan laatiminen Alpuminkankaalle Ouluntien ja
Rautatien viliselle kaavattomalle ja asemakaavan mukaisille alueille. Alueella on voimassa
oikeusvaikutukseton Ylivieskan Keskustan osayleiskaava 2015, joka on hyvaksytty kaupun-
ginvaltuustossa 29.8.2000 § 75 sekd kaupunginvaltuustossa 15.12.2009 § 95 hyvaksytty
asemakaava.
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Valtakunnalliset alueidenkdyttétavoitteet (VAT)

Valtioneuvosto paatti uusista valtakunnallisista alueidenkayton tavoitteista 13.11.2008. Uudis-
tetut tavoitteet astuivat voimaan 1.3.2009. Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet ovat osa
maankdytté- ja rakennuslain mukaista alueidenkdytén suunnittelujdrjestelmaa. Alueidenkdytto-
tavoitteet tulee ottaa huomioon ja niita tulee edistaa myos kuntien kaavoituksessa. Tavoitteissa
korostuu ilmastomuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen lapikdyvéana teemana.

Tavoitteissa esitetdaan alueidenkdyton suunnittelua koskevia periaatteellisia linjauksia seka vel-
voitteita ja ne on ryhmitelty kokonaisuuksiin asiasisdllén perusteella

Eheytyvan yhdyskuntarakenteen ja elinympariston laadun kannalta pidetaan tarkeana, etta
alueidenkayton suunnittelussa

lahtdkohtana on perusteltu vaesténkehitysarvio,
esitetdan yhdyskuntarakenteen eheyttdmiseen tarvittavat toimenpiteet,

ei sijoiteta irralleen olemassa olevasta yhdyskuntarakenteesta uusia huomattavia
asuin-, tyépaikka- tai palvelutoimintojen alueita,

varataan riittdvat alueet jalankulun ja pydrdilyn verkostoja varten sekd edistetddn ver-
kostojen jatkuvuutta,

terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille
herkkien toimintojen valille jétetdan riittdvan suuri etdisyys,

maa- ja kallioperan soveltuvuus suunniteltuun kdyttéén otetaan huomioon,

ehkdistddn melusta aiheutuvaa haittaa ja pyritddan védhentdamadn jo olemassa olevia
haittoja ja

otetaan huomioon jatevesihaittojen ehkdisy.

Kulttuuri- ja luonnonperinnén, virkistyskayton ja luonnonvarojen kannalta on tarkeaa, etta

varmistetaan valtakunnallisesti merkittdvien kulttuuri- ja luonnonperinnén arvojen sdi-
lyminen,

ekologisesti tai virkistyskdytdén kannalta merkittdvat ja yhtendiset luonnonalueet sdily-
vat mahdollisimman yhtenadising,

luodaan edellytykset seudullisten virkistysalueiden muodostamiselle,

ilman erityisid perusteita ei hyvid ja yhtendisia peltoalueita oteta taajamatoimintojen
kayttéon ja

tavoitteissa painotetaan luonto- ja kulttuuriymparistdina erityisid aluekokonaisuuksia ja
niiden turvaamista.

Toimivien yhteysverkostojen ja energiahuollon nakokulmasta suunnittelussa on

turvattava olemassa olevien valtakunnallisesti merkittdvien ratojen ja maanteiden jat-
kuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seka

edistettdva eri lilkennemuotojen yhteistydtad ja joukkoliikennetts.
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SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava

Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 11.6.2003 Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan. Ympa-
ristéministerié on vahvistanut sen 17.2.2005 ja se on tullut lainvoimaiseksi 25.8.2006.
Maakuntakaava on ohjeena yleiskaavoitukselle.

Maakuntakaavassa Alpuminkankaan suunnittelualue on osa Ylivieskan taajamatoimintojen
aluetta (A), kuva 2. Kaavassa on Ylivieskan keskustaa ja sitd ympardivid alueita koskevia
suunnittelumaarayksia ja kehittdmisperiaatteita seuraavasti:
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Kuva 2: Ote Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavasta

OULUN ETELAISEN ALUEEN KAUPUNKIVERKKO

Maakunnan eteldosan maaseutukaupunkien verkko, joka muodostaa Oulun Eteldisen alue-
keskuksen ydinalueen.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa kaupan ja muiden palvelujen, elinkeinoeldmén, asu-
tuksen, liikkenteen ja virkistystoimintojen sijoittelussa on pyrittédvé tehostamaan verkostokau-
pungin olemassa olevien yhdyskuntien alueiden kayttéa kuntien valiselld yhteistyélla ja tyén-
jaclla.

Alueen kaupunkikeskuksiin voidaan sijoittaa seutua palvelevia vahittdiskaupan suuryksikko-
ja, jotka tulee sijoittaa siten, ettd ne ovat hyvin kevyt- ja joukkoliikenteen saavutettavissa.

KAUPUNKI-MAASEUTU -VUOROVAIKUTUSALUE

Kaupunkiseutuun liittyvaa aluetta, jolla kehitetdan erityisesti kaupungin ja maaseudun vuoro-
vaikutukseen perustuvaa elinkeinotoimintaa, etatyéta ja asumista.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa asutus, palvelut ja tyépaikat on pyrittédva ohjaamaan
olemassa oleviin kuntakeskuksiin ja kyliin. Alueen uudisrakentamista on ohjattava siten, etta
se sijoittuu yhdyskuntarakenteen kannalta edullisesti olevan asutuksen, palvelujen sek3 tie-
toliikenneyhteyksien laheisyyteen.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava hyvien ja yhtendisten peltoalueiden
sdilyminen tuotantokaytdssa.
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MAASEUDUN KEHITTAMISEN KOHDEALUE

Ylikunnallisia maaseutuasutuksen alueita, joilla kehitetdan erityisesti maatalouteen ja muihin
maaseutu-elinkeinoihin, luonnon- ja kulttuuriympéristédn sekd maisemaan tukeutuvaa asu-
mista, elinkeinotoimintaa ja virkistyskayttda. Vydhykkeilld on tarvetta kehittaa kuntien yhteis-
tydlla yhtendisia suunnitteluperiaatteita.

mk-6

Alueita kehitetddn jokiluontoon ja -maisemaan perustuvana seka valtakunnallisesti ja maa-
kunnallisesti merkittéviin kulttuuriympéaristéihin ja -kohteisiin tukeutuvana asumis-, virkistys-
ja vapaa-ajan alueena ja luontomatkailuvydéhykkeena.

Kalajokilaakso: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettdva huomiota luonnon ja
ympéristén kestavaan kayttdéon, maiseman hoitoon sekd joen vedenlaadun parantamiseen.
Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa tulee maaritelld tulvan aiheuttamat rajoitukset ra-
kentamiselle.

TAAJAMATOIMINTOJEN ALUE

Asumisen, palvelujen, teollisuus- ja muiden tyépaikka-alueiden ym. taajamatoimintojen sijoit-

tumis- ja laajentumisalueita.

Alueiden kayttéénottojarjestyksessé ja mitoituksessa tulee kiinnittda erityistd huomiota vaih-
toehtoisten aluekokonaisuuksien toiminnallistaloudelliseen edullisuuteen, ymparistén laatuun
ja kevyen liikkenteen toimintaedellytyksiin. Kaavoituksessa tulee edistdd yhdyskuntaraken-
teen eheyttdmistd hajanaisesti ja vajaasti rakennetuilla alueilla sek& taajaman ydinalueen
kehittamistd toiminnallisesti ja taajamakuvallisesti selkedsti hahmottuvaksi keskukseksi.
Kaavoihin tulee sisallyttda periaatteet uudisrakentamisen sopeuttamisesta rakennettuun ym-
péristéén. Alueiden kéaytdn suunnittelussa ja rakentamisessa on varmistettava, ettd alueella
sijaitsevien kulttuuriympadristdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeiden kohteiden kult-
tuuri- ja luonnonperintdarvot sailyvat. Taajaman merkittdva laajentaminen péaatien toiselle
puolelle yksityiskohtaisempaan kaavaan perustuen edellyttdd turvallisten yhteyksien jarjes-
tamista paatien poikki.

. KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

Kaupunkikeskusten ja kaupunkiseudun kuntakeskusten ydinalue, johon sijoittuu keskustaha-
kuisia palveluja seka asumista.

Kaavoituksessa tulee kiinnittda erityistd huomiota ydinkeskustan rajautumiseen muuhun taa-
jamaan nahden, alueelle sijoittuvien toimintojen maarittelyyn, liikennejarjestelyihin seka kes-
kusta-alueen taajamakuvaan.

NOPEAN JUNALIIKENTEEN RATA

Merkinnélla osoitetaan nopean junaliikenteen rataosa Etela-Suomesta Quluun.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava nopean junaliikenteen edellyttdaman
radan rakenteen ja turvallisuuden parantamiseen, mm. tasoristeysten poistamiseen.

jeiiemt=t PAARATA JA LIIKENNEPAIKKA

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varauduttava tasoristeysten poistamiseen.

—@—— PAASAHKOJOHTO 110 KV

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan 1. vaihekaava-
ehdotus

Maakuntakaavan uudistaminen on tullut vireille 2010. Maakuntakaavaehdotus on ollut néh-
tavilld 20.9.2013 - 21.10.2013. Maakuntakaavan 1. vaihekaavaehdotuksessa on esitetty
uusi Ylivieskan keskustaa ja Alpuminkankaan osayleiskaava-aluetta koskettava merkinta:
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LOGISTIIKKA-ALUE

Merkinnélld osoitetaan maakunnallisesti merkittavat eri likennemuotoja yhdistavat tavaralii-
kenteen terminaaliasemat.

OSAYLEISKAAVA-ALUETTA KOSKEVAT KAAVAT, SUUNNI-
TELMAT JA SELVITYKSET

Yleiskaava

Ylivieskan keskusta-alueilla on voimassa oikeusvaikutteinen Ylivieskan Keskustan osayleis-
kaava 2030, jonka kaupunginvaltuusto on hyvdksynyt 7.6.2011 § 40. Ylivieskan keskustan
osayleiskaava 2030 koskevassa valtuuston hyvaksymispaatdksessa poikettiin kaupunginhal-
lituksen hyvaksymistd koskevasta padtdsesityksestd 23.5.2011 § 97 siten, ettd valtuuston
paatékselld hyvaksyttdvastd osayleiskaavasta rajattiin ulkopuolelle Alpuminkankaan asuin-
alue ja tielaitoksen varikkoalue.

Kuva 3: Ote Ylivieskan keskustan osayleiskaavasta 2030, jossa ulkopuolelle on rajattu Alpu
minkankaan asuinalue ja tielaitoksen varikkoalue

Ylivieskan Keskustan osayleiskaavan 2030 ulkopuolelle jatetyllda alueella ei ole voimassa
olevaa oikeusvaikutteista kaavaa. Suunnittelualueella on kuitenkin voimassa oikeusvaiku-
tukseton Keskustan osayleiskaava 2015, joka on hyvdksytty kaupunginvaltuustossa
29.8.2000 § 75.

_‘[\ Keskustan osayleiskaavassa 2015 suunnitte-
=1 lualueelle on esitetty:

=8 P |
T :1 Teollisuusalue

N Ympaéristohairiota tuottamat-

toman teollisuuden reservialue

\ - /f ; :
AP S Pl . S

Kuva 4: Ote Keskustan osayleiskaavasta 2015
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Osalliset jattivat valituksia hallinto-oikeuteen valtuuston 7.6.2011 § 40 tekemdn hyvéksy-
mispdadtdksen kumoamisesta siltd osin kuin Alpuminkankaan asuinalue ja tielaitoksen varik-
koalue rajattiin hyvdksymisvaiheessa pois. Hallinto-oikeus kumosi pdatéksellddn 31.10.2012
(pdatésnro 12/0498/2) valtuuston osayleiskaavan hyvdksymistd koskevan pdaatdksen
osayleiskaavassa Alpumin-kankaalle Ouluntien ja rautatien vdliselle alueelle osoitetun tava-
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Kuva 5: Ote Ylivieskan Keskustan OYK 2030; HO paétoksen mukainen aluerajaus
Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa kaupunginvaltuustossa 15.12.2009 § 95 hyvéaksytty ase-
makaava. Kaupunginvaltuuston asemakaavap&datoksestd valitettiin. Korkein hallinto-oikeus
hylkdsi asemakaavaa koskevan valituksen 29.3.2012, jolloin kaupunginvaltuuston pdatés
asemakaavan hyvdksymisestd on lainvoimainen. Suunnittelualueesta noin 4,1 hehtaarin osa
on asemakaavatonta aluetta.

Asemakaavassa on suunnittelualueelle esitetty:

LTA Tavaraliikenneterminaalin
korttelialue

Raideliikenteen korttelialue

Alueelle saa rakentaa terminaalitoiminnan
tarvitsemia rakennelmia ja laitteita

&

Lahivirkistysalue

Kuva 6: Ote Ajantasa-asemakaavasta

Muita suunnitelmia ja selvityksia seka vaikutusten arvi-
ointi
Keskustan osayleiskaavan 2030 yhteydessd on laadittu selvitykset, jotka koskevat myds
suunnittelualuetta:

e Luontoselvitys
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e Arvokkaat alueet

e Kaupunkikuvaselvitys

s Arkeologinen inventointi

¢ Kaupan rakenne ja kaupalliset vaikutukset
e Liito-oravan esiintyminen

e Rakennettavuusselvitys

e Liikenneselvitys

e Kouluverkkosuunnitelma

Suunnittelualueelle vuonna 2009 hyvaksytyn ja 29.3.2012 lainvoimaistuneen asemakaava
yhteydessd laadittiin seuraavat huomioon otettavat selvitykset:

s Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin tarveselvitys karttoineen
e Raiteistoselvitys

SELVITETTAVAT VAIKUTUKSET

Vaikutusten selvittdmisen tarkoituksena on jo suunnittelun aikana saada tietoa suunnittelu-
ratkaisujen merkityksestd ja siten parantaa osayleiskaavan laatua. Arvioinnin pohjana ovat
osayleiskaavan |dhtdselvitykset sek& asiantuntijoiden tieto.

Kaavoitustyon aikana arvioidaan vaikutuksia luontoon, maisemaan, kaupunkikuvaan,
yvhdyskuntarakenteeseen, talouteen sekd ihmisiin (MRL 9 § ja MRA 1 §). Na&itd ovat
mm. vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinympdristédn (myds sosiaaliset vaikutukset), vai-
kutukset maa- ja kallioper&édn, veteen, ilmaan ja ilmastoon, vaikutukset kasvi- ja eldinlajei-
hin, luonnon monimuotoisuuteen ja luonnenvaroihin, vaikutukset alue- ja yhdyskuntaraken-
teeseen, yhdyskunta- ja energiatalouteen sekd liikenteeseen sekd vaikutukset kaupunkiku-
vaan, maisemaan, kulttuuriperintédén ja rakennettuun ympadristdéén. Kaavoitustydn yhtey-
dessd arvioidaan myds kaavan laadinnan aikana esiin nousseiden ongelmien huomioonot-
tamista ja tavoitteiden toteutumista.

Vaikutuksia voidaan arvioida kaavatydn edetessd yhteistydssé niiden viranomaisten kanssa,
joiden toimialaa kysymykset koskevat.

Selvitettdvat vaikutukset ja vaikutustenarviointimenetelmdt mdaritellddn tarkemmin kaavoi-
tuksen yhteydessd. Vaikutusten selvittdminen perustuu suunnittelualueelta kdytdsss oleviin
perustietoihin, laadittuihin selvityksiin, maastokdynteihin, osallisilta saataviin |&htttietoihin
sekd viranomaisten lausuntoihin ja osallisten jdttdmiin mielipiteisiin ja muistutuksiin.

OSALLISET

Osallisilla on oikeus ottaa osaa kaavan valmisteluun, arvioida sen vaikutuksia ja lausua kaa-
vasta mielipiteenséd (MRL 62 §). Osallisilla on mahdollisuus jattdad mielipiteensa tastad osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelmasta, kaavaluonnoksesta ja kaavaehdotuksesta. Osallisilla on
myés mahdollisuus esittdd neuvottelun kdaymista osallistumis- ja arviointisuunnitelman riit-
tdvyydestd elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskukselle ennen kaavaehdotuksen ndhtdville
asettamista (MRL 64 §).

Osayleiskaavan laatii yhteistydssa Ylivieskan kaupungin teknisen palvelukeskuksen kanssa
FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy:n Oulun toimisto. Suunnitteluty6td ohjaavat kaupungin ni-
medmad ohjausryhma ja kaupungin kaavoitusosasto.

Yhteyshenkildind Ylivieskan kaupungin puolesta on Risto Suikkari ja konsultin puolesta
Kimmo Hartikainen.
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Osallisia ovat ne, joiden asumiseen, tyéhon tai muihin oloihin valmisteilla oleva kaava saat-
taa huomattavasti vaikuttaa.

Osallisia ovat ainakin seuraavat tahot:

Alueen ja Idhiympdriston maanomistajat ja asukkaat
Alueen palveluiden kayttajat, yritykset ja tyontekijat

Viranomaiset: Museovirasto, Pohjois-Pohjanmaan museo, Pohjois-Pohjanmaan liitto, Pohjois-
Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympdéristokeskus / ympdaristé- ja luonnonvarat -vastuualue,
Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus / liikenne- ja infrastruktuuri -
vastuualue sekd Ratahallintokeskus

Yhteisct, joiden toimialaa suunnittelussa kdsitellaan: asukasyhdistykset, ympdaristéyhdistykset,
yrittajayhdistykset, Jokilaaksojen pelastuslaitos / Ylivieskan paloasema, Jokilaaksojen poliisilaitos,
Ylivieskan Vesiosuuskunta, Vieskan terveydenhuoltokuntayhtymé / ympdristéterveydenhoito,
Fingrid Oyj, Oy Herrfors Ab / Lampdosasto, Herrfors Nat-verkko Oy Ab / Verkkopalvelu, Pohjan-
maan PPO Oy ja Sonera Carrier Networks Oy

Yiivieskan kaupungin hallinto: kaupunginvaltuusto ja -hallitus sekd nuorisovaltuusto, tekninen
keskus ja kaupungin eri hallintokunnat seké lautakunnat

TIEDOTUS

Kaavoituksen etenemisestd, nahtaville tulevista kaavavaiheista ja yleisétilaisuuksista ilmoi-
tetaan Ylivieskan kaupungin internetsivuilla www.ylivieska.fi (Kaavat ja kiinteistét > Kaavoi-
tus > Yleiskaavoitus), kaupungin ilmoitustaululla sekd kaupungin virallisessa ilmoituslehdes-
sd Kalajokilaakso.

VIRANOMAISYHTEISTYO

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen ja tarvittaessa muiden keskeisten viranomaisten ja
kaupungin kesken jarjestetdan kaavoituksen alkuvaiheessa viranomaisneuvottelu (MRL 66 §
ja MRL 18 §). Siina kdsitelldén osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa ja kaavoituksen yleisia
tavoitteita. Muita tyopalavereja voidaan pitdd kaavoituksen eri vaiheessa tarpeen mukaan.
Viranomaisneuvottelut jarjestetddn luonnos- ja ehdotusvaiheessa.

KAAVOITUSPROSESSI, SUUNNITTELU- JA PAATOKSEN-
TEKOVAIHEET SEKA ARVIOITU AIKATAULU

Kaavoituksen kaynnistyminen

Ylivieskan keskustan osayleiskaava on tullut vireille Teknisten palveluiden lautakunnan paa-
tokselld 11.6.2013 § 69. Kaavan laatimisvaiheista paattaa teknisten palveluiden lautakunta.
Kaavan vireilletulosta on ilmoitettu 14.6.2013 Kalajokilaakso-lehdessd. Téma osallistumis-
ja arviointisuunnitelma asetetaan n&htdville teknisten palveluiden lautakunnan pdatdksella.

Kaavaluonnosvaihe

Luonnosvaiheessa osalliset voivat lausua kirjallisesti tai suullisesti mielipiteensa. Kirjalliset
ja suulliset huomautukset osayleiskaavaluonnoksesta tulee toimittaa kuntaan nahtavilldolo-
aikana. Viranomaisilta pyydetdén lausunnot. Osayleiskaava luonnos on n&htavilld 30 paivan
ajan.
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Kaavaehdotusvaihe

Saadun palautteen perusteella kaavaluonnoksesta laaditaan kaavaehdotusta. Ehdotus ase-
tetaan julkisesti nahtaville 30 pdivdn ajaksi, minkad aikana osalliset voivat tehda siitd kirjalli-
sia muistutuksia. kaikille muistutuksen tehneille, jotka ovat ilmoittaneet yhteystietonsa, 1&-
hetetddn kunnan vastine esitettyyn muistutukseen kirjallisesti. Kaavaehdotuksesta pyyde-
tdan lausunnot kaavan kannalta keskeisiltd viranomaisilta ja yhteisgilta.

Kaavan hyvdaksyminen

Yleiskaavan hyvaksyy Ylivieskan kaupunginvaltuusto. Tavoitteena on, ettd osayleiskaava on
lainvoimainen vuoden 2014 aikana.

Arvioitu aikataulu

6/2013 | Vireilletulo teknisten palveluiden lautakunnassa. Vireilletulosta on ilmoi-
tettu 14.6.2013 Kalajokilaakso-lehdessa seka Ylivieskan ilmoitustaululla
ja kunnan internet-sivuilla.

11-12/2013 | Teknisten palveluiden lautakunta hyvaksyy osallistumis- ja arviointi-
suunnitelman (26.11.2013). OAS on nahtavilld 30 pdivan ajan ja 1.
viranomaisneuvottelu jarjestetaan.

3-4/2014 | Valmisteluaineiston laatiminen. Teknisten palveluiden lautakunta paat-
tda luonnoksen asettamisesta ndhtaville ja siitd tiedottaminen. Kaavoi-
tusta koskeva tiedotus- ja keskustelutilaisuus. Osalliset voivat esittda
mielipiteitd kaavoituksen valmisteluaineistosta. Viranomaisilta pyyde-
tdan lausunnot. Saatu palaute kasitelldan koosteeksi.

9-10/2014 | Kaavaehdotus valmistellaan ja asetetaan nahtéville (30 vrk) teknisten

palveluiden lautakunnan pdatdkselld. Endotusvaiheessa osalliset voivat
esittdd muistutuksia ja viranomaisilta pyydetdan lausunnot. lausunnot

ja muistutukset kasitelldadn ja niihin annetaan perustellut vastineet.

11- Ylivieskan kaupunginvaltuusto hyvaksyy osayleiskaavan. Hyvaksymis-
12/2014 paatéksestd ilmoitetaan ja siitd on 30 pdivan valitusaika.

Kaavamuutoksen hyvdksymispdatoksestd annetaan yleistiedoksianto ja
laaditaan voimaantulokuulutus. Raportointi ja arkistointi.

Ehdotusvaiheen hyvdksyminen odottaa Maakuntakaavan 1. vaiheen
hyvaksymista.

YHTEYSTIEDOT

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa on saatavilla Ylivieskan kaupungin teknisestd palvelu-
keskuksesta osoitteesta Kydstintie 4 tai kaupungin internetsivuilta www.ylivieska.fi (Kaavat
ja Kiinteistét > Kaavoitus > Yleiskaavoitus).

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta, osayleiskaavan valmistelusta ja tarkemmasta aika-
taulusta antavat lisatietoja:
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Ylivieskan kaupunki / Tekninen palvelukeskus

Kydstintie 4, 84100 Ylivieska

Risto Suikkari
Kaupunginarkkitehti
p. 044 4294 232

risto.suikkari@ylivieska.fi

FCGe

11
Riitta Konu-Vierimaa Eriia Laru
Kaavoitusavustaja Kaavoitusinsindori
p. 044 4294 233 p. 044 4294 423
riitta.konu-vierimaa@ylivieska.fi eriia.laru@ylivieska.fi

FCG Suunnittelu ja Tekniikka Oy (Kaavan laatija)
Kimmo Hartikainen

Suunnittelupdallikkd, arkkitehti

p. 040 550 9447

kimmo.hartikainen@fcg.fi

Hallituskatu 13 - 17 D, 90100 Oulu
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Liite 3: Luonnosvaiheen lausunnot ja mielipiteet sekd kaavoittajan vastineet

Ylivieskan Alpuminkankaan osayleiskaava on ollut nahtavilla 31.3.2014-30.4.2014 MRL 8§ 30
mukaisesti. Osayleiskaavasta saatiin maaraajassa 16 lausuntoa. Mielipiteita osayleiskaavasta
saatiin maardajassa kuusi.

Lausunnot

Elisa Oyj
Elisalla ei ole huomauttamista alueen asemakaavaehdotuksesta. Mahdollisista Elisan
kaapeleiden siirtokustannuksista vastaa siirron tarvitsija.

Fingrid

Yleiskaava-alueella ei ole Fingrid Oyj:n voimajohtoja eikd muita toimintoja. Fingridilla
ei ole siten tarvetta lausua kaavan sisallosta.

Haapajarven kaupunki

Ei ole huomautettavaa Ylivieskan kaupungin Alpuminkankaan 2030 osayleiskaava-
luonnoksesta.

Jokilaaksojen pelastuslaitos

Pelastusviranomainen jai kaipaamaan vaikutusarviointia ympaéaristdn turvallisuuteen.
Onko terminaalialueella tarkoitus kasitella millaéan muodoin kemikaalikuljetuksia? Mil-
laisia kuljetuksia ylipdatdan terminaalialueella kasitelldan? Millaisia turvallisuusuhkia
terminaali aiheuttaa lilkenteelle?

Kaavoittajan vastine:

Kun asemakaavaa lahdetdan toteuttamaan alueelle, jolle on jo hyvéaksytty asemakaava, on ra-
kennuslupavaiheessa, kun toiminnan luonne on tiedossa, esitettava terminaalialueen riskienhal-
lintasuunnitelma.

Asemakaavoituksen edetessad kaavattomalle alueelle tulee asemakaavavaiheessa tai kun ase-
makaavaa lahdetdan toteuttamaan - rakennuslupavaiheessa, esittad terminaalialueen riskien-
hallintasuunnitelma. Suunnitelma laaditaan toteutettavan hankkeen ja sen toiminnan laatuun
perustuen.

Liikennevirasto

Ylivieskan kaupunki on yhteistydssa Ratahallintokeskuksen, VR-Gargon ja logistiik-
kayritysten kanssa selvittdnyt edellytyksia perustaa Ylivieskaan rautatieyhteyksiin
runkokuljetuksiin perustuva yhdistettyjen kuljetusten terminaali. Yhdistettyjen kulje-
tusten terminaalille valittiin toiminnallisesti ja liikenteellisesti parhaaksi sijoituspaikak-
si nyt kaavoitettava paloaseman pohjoispuolinen, Ouluntien ja radan vélinen alue.

Liikennevirastolla ei ole huomauttamista osayleiskaavan valmisteluaineistosta.

Lilkennevirasto muistuttaa, etté ratalakia sovelletaan my6s yksityisraiteisiin ratalain 2
8:n mukaisesti. Tama vaikuttaa mm. mahdolliseen tarpeeseen laatia yksityisraiteesta
ratasuunnitelmia. Liikennevirasto muistuttaa, etta yksityisraiteen liittaminen valtion
rataverkostoon edellyttéa Liikenneviraston lupaa.

Ennen kaavan hyvaksymista tulee Liikennevirastolta varmistaa, etta kartassa osoite-
tulle yksityisraiteelle on mahdollista saada hallinnollisesti ja teknisesti liittymalupa val-
tion rataverkkoon.
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Kaavoittajan vastine:

Terminaalialueen liittymé&raide johdetaan Ylivieskan ratapihalta. Liittymalupa varmistetaan Lii-
kennevirastolta ennen kaavan hyvaksymista.

Museovirasto

Museovirasto on tutustunut Ylivieskan Alpuminkankaan osayleiskaava 2030 aineistoon
ja toteaa lausuntonaan, ettei silla ole huomautettavaa arkeologisen kulttuuriperinnén
osalta.

Nivalan kaupunki
Nivalan kaupungilla ei ole huomautettavaa.
Oulaisten kaupunki

Oulaisten kaupungilla ei ole huomautettavaa Alpuminkankaan osayleiskaavan 2030
valmisteluaineistoon ja kaavaluonnokseen.

Oulun poliisilaitos
Poliisilaitoksella (Ylivieskan yksikkd) ei ole asiassa mitaan lisattavaa.
PERUSPALVELUKUNTAYHTYMA KALLIO

Terveydensuojelulain (763/1994) 2 8:n mukaisesti "Elinympaéristéon vaikuttavaa
toimintaa on harjoitettava siten, etta terveyshaittojen syntyminen mahdollisuuksien
mukaan estyy.” Toimintojen sijoittamisessa tulee erityisesti huomioida, etta aiheutta-
ma aani, tarina, valo tai muu verrattava tekija ei aiheuta terveyshaittaa lahiasutuk-
seen tai muihin tiloihin. Sijoittaminen, rakentaminen sek& toiminta on jarjestettava si-
ten, etta terveyshaittojen syntyminen mahdollisuuksien mukaan estyy. Muutosten
tuomasta toiminnasta ja lisddntyvasta liikenteestd aiheutuva melutaso ldhiseudun
asunnoissa ei saa ylittda asumisterveysohjeen mukaisia péiva- ja yd6ajan melutasojen
ohjearvoja. Tulevasta toiminnasta tai liikenteesta syntyva tarina tai pély ei saa aiheut-
taa lahialueen asukkaille terveyshaittaa.

Selostuksessa on kasitelty kaavamuutosalueen meluvydhykkeitd ja todetaan, ettd
suunniteltu kaava-alue jaa desibelirajauksen meluvydhykkeelle. Meluhaittoja arvioita-
essa olisi syyta arvioida myds vaikutukset laheiseen asutukseen suunnitellun kaava-
alueen ulkopuolella (esimerkiksi Kivioja ja Hollihaka).

Kaavoittajan vastine:

Terminaalin ymparistoselvitykseen liittyvassa melutarkastelussa on huomioitu terminaalitoimin-
tojen liséksi raide- ja tieliikennemelu. Melun leviamista tarkasteltiin alueella erityisesti asuinkiin-
teistoihin n&dhden. Selvitys perustui kappaleessa 2 esitettyihin terminaalitoimintoihin ja lastauk-
sesta tehtyihin melutasoarvioihin, selostuksen kuvat 21-24. Raportin johtopaatdksena oli, etta
terminaalitoiminnoista aiheutuvan melun vaikutus nyky- ja ennusteliikennemaaran mukaisiin
paiva- ja yoaikaisiin keskimelutasoihin lahialueen asuinkiinteistdiden piha-alueilla oli vahainen.
(Terminaalin tydskentelyajat, jolloin varsinaista kuormien purkausta ja lastausta suoritetaan,
ovat paasaantoisesti 05.00 — 06.00 ja klo 17.00- 21.00 valiset ajat. My6s junien noudot ja vien-
nit ajoittuvat em. aikojen sisalle).

Raportin melukartat osoittavat, ettd omakotitalot ovat nykyiselladn ja tavoite tilanteessakin tie-
liikenteen ja raideliikenteen melualueella - erityisesti radan vieressa. Ylivieskan keskustan
osayleiskaavassa 2030 on suojaviheralueeksi (EV) osoitettu mm. Ouluntiehen (kt 86) rajautuvat
alueet, joilla on merkitysta mm. Hollihaan alueen suojaamisessa liikenteen haitoilta. Raidelii-
kenteen melun vahentamiseksi on osoitettu suojaviheralueita (EV) Seinajoki-Oulu —radan var-
teen mm. Kiviojan kohdalle.

Yleismaarayksiin lisataan:” Mikali alueelle suunnitellaan sijoitettavaksi uusia melulle herkkia
toimintoja, on asemakaavoituksessa ja rakennussuunnittelussa otettava huomioon melun tor-
junta siten, etta valtioneuvoston paatoksen mukaiset melutason ohjearvot eivat ylity sisatiloissa
eivatka oleskeluun tarkoitetuilla ulkoalueilla”.

49



YLIVIESKAN KAUPUNKI YLIVIESKAN ALPUMINKANKAAN OYK_P22715
KAAVASELOSTUS 17.2.2015

Pohjois-Pohjanmaan liitto

Maakuntavaltuuston 2.12.2013 hyvaksymassa 1. vaihemaakuntakaavassa alueella on
logistiikka-alueen merkintd, jolla osoitetaan maakunnallisesti merkittavat eri liiken-
nemuotoja yhdistévat terminaaliasemat. Kohdemerkintéd ei osoita alueen tarkkaa si-
jaintia eika laajuutta, vaan se maaritelladn tarkemmassa kaavoituksessa. Vaihemaa-
kuntakaava on parhaillaan ymparistoministerion vahvistuskasittelyssa. Ylivieskan lo-
gistiikka-alueen merkinnésta on tehty valitus ympéaristoministerioon.

Yleiskaavaluonnoksessa koko suunnittelualue on osoitettu tavaraliikenteen terminaali-
alueeksi LTA, jonne saa sijoittaa myds terminaalitoimintaa tukevaa teollisuus- ja va-
rastotoimintaa. Kayttésuunnitelmassa ei ole esitetty asemakaavan ulkopuolella olevaa
pientalo- ja varikkoaluetta, joten sen kayttdtarpeen osalta selvitysta on yleiskaavaa
varten taydennettava ja selvityksia muiltakin osin péaivitettava. Myos asemakaavan
tarkistaminen on tarpeen. Vaikka nykyista pientaloaluetta ei tarvittaisikaan logistiikka-
toimintojen kayttoon, terminaalitoiminnan aiheuttama melu ym. ymparistéhaitta aihe-
uttaa kaavan vaikutusselvitysten mukaan ristiriildan asuntoalueen kanssa. Kaavaselos-
tuksessa on kasitelty myods maankayttd- ja rakennuslain mukaisia lunastus- ja korva-
usmenettelyjé.

Osayleiskaavaluonnos on maakuntavaltuuston hyvédksymén 1. vaihemaakuntakaavan
mukainen. Osallistumis- ja arviointisuunnitelman mukaan osayleiskaava on tarkoitus
hyvaksya syksylla 2014, jolloin 1.vaihemaakuntakaavaa ei todennakoisesti ole viela
vahvistettu eikd se ole lainvoimainen. Osayleiskaavaluonnoksen maankaytt6 eika ole
ristiriildassa voimassa olevan maakuntakaavan kanssa, koska taajamatoimintojen alu-
eeseen sisaltyy liikenne-, teollisuus-, varasto- yms. alueita eikd maakuntakaavassa
kasitelty kattavasti logistiikka-alueita.

Osayleiskaavan jatkotydssa tulee ottaa huomioon edella esitetyt selvitysten tayden-
nystarpeet.

Kaavoittajan vastine:

Pientalo- ja varikkoalueen kayttdtarpeen osalta on selvitysta taydennetty luonnosvaiheesta.
Ehdotusvaiheessa on LTA-alueen pohjoispuolelle osoitettu TP-1 -tydpaikka-alue tydpaikkatoi-
minnoille kuten toimisto- ja palveluty6paikoille, ymparistohairiota aiheuttamattomalle teollisuu-
delle seké& niihin liittyvalle myymaélé- ja varastotoiminnalle. Alue on osa Ouluntien varren teolli-
suus- ja yritystoimintojen aluetta. Yleiskaavaan lisatdan pohjoiseen osoittava yhdyskuntaraken-
teen laajentumissuuntaa kuvaava nuoli. Yleiskaavaa ei viedd hyvaksyntadn ennen vaihemaa-
kuntakaavan hyvéksyntaa syksylla 2014. Alueelle laaditaan asemakaava yleiskaavan jélkeen.

Pohjois-Pohjanmaan Museo

Ylivieskan kaupungin Alpuminkankaan osayleiskaavaluonnoksen suunnittelualueella ei
sijaitse kulttuurihistoriallisesti merkittavid rakennuksia. Pohjois-Pohjanmaan museolla
ei ole osayleiskaavaluonnoksesta huomautettavaa.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus

ELY-keskuksen mielestd maakuntakaavan ohjaavan merkityksen vuoksi Alpuminkan-
kaan osayleiskaavaa ei voida hyvdksya ennen kuin maakuntakaavan 1. vaihekaavan
lo -kohdemerkinnésta tehty valitus on kasitelty.
ELY-keskuksen mielesta kaavoituksen edetessa tulisi tarkemmin arvioida kaavan vai-
kutukset alueen asukkaisiin. Arvioinnissa tulee kiinnittd&d huomiota siihen, ettd maan-
kayttd- ja rakennuslain 39 §:n mukaan yleiskaavalla ei saa aiheuttaa maanomistajalle
tai muulle oikeuden haltijalle kohtuutonta haittaa.
Kaavaselostuksessa tulee esittdéd tiedot nykytilassa ja vuonna 2025 melulle altistuvien
asukkaiden maarasta ja sen muutoksesta hankkeen vaikutuksesta. Melutaso ei saisi
kasvaa asunto- yms. melulle herkalla alueella kaavamuutoksen myo6ta.
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Laaditut melu- ja tarinaselvitykset tulee liittdd kaavaselostukseen.

Liikenne ja infrastruktuuri — vastuualueella ei ole kaavaluonnokseen mitdan huo-
mautettavaa.

Kaavoittajan vastine:

Osayleiskaavaa ei hyvaksytd ennen kuin maakuntakaavan 1. vaihekaavan lo -kohdemerkinnasta
tehty valitus on kasitelty. Ehdotusvaiheen selostukseen on lisatty vaikutusten arviointia asuk-
kaisiin. Laaditut melu- ja tarinaselvitykset on myos liitetty kaavaselostukseen.

Sievin kunta

Kunnanhallituksella ei ole huomauttamista asiassa.

Vesikolmio Oy

Vesikolmio Oy:lla esittaa lausuntonaan, etta alueella oleva runkovesijohto tulee
huomioida kaavaa laadittaessa, ettei sen paalle sijoiteta mitadn joka voisi haitata
runkovesijohdon kunnossapitoa. Lisaksi raskaankaluston kulkeminen runkovesijohdon
paalta tulee estda. Jos runkovesijohdon paalle sijoitetaan jotain, jonka vuoksi runko-
vesijohtoa pitad siirtdd, tulee siirrosta aiheutuneet kustannukset siirtda Ylivieskan
kaupungin maksettavaksi.

Kaavoittajan vastine:

Runkovesijohtoon mahdollisesti liittyvat toimenpiteet méaarittyvat tarkemmin asemakaavavai-
heessa ja alueen toteutuksen yhteydessa.

Ylivieskan kaupunki

Rakennus- ja ympaéristdlautakunta toteaa lausuntonaan, etta Alpuminkankaan
osayleiskaava-alueen asemakaavoituksessa ja muussa yksityiskohtaisessa suunnitte-
lussa tulee kiinnittda erityistd huomiota alueelle sijoitettavan toiminnan sopeuttami-
seen kaupunkikuvaan, ottaen huomioon kohteen keskeinen sijainti kantatien varressa
ja asuinalueiden laheisyydessa. Taman tulee tapahtua esimerkiksi rakennusten ja ra-
kenteiden arkkitehtuurin ja sijoittelun sekd kulkureittien, viheralueiden ja istutusten
huolellisella suunnittelulla.

Kaavoittajan vastine:

Rakennus- ja ymparistdlautakunnan esittdmat linjaukset huomioidaan alueen asemakaavoituk-
sessa ja muussa yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Ylivieskan teknologiakyla

Mielipiteet

YTEK Oy:lla ei ole huomautettavaa Alpuminkankaan osayleiskaavaluonnokseen.

Leo Kuismin/Tauno Kuisminin perikunta

Ylivieskan kaupunki on toiminut vastoin kaikkia kohtuullisuusperiaatteita viivyttaes-
saadn alueen kaavoittamista. Voimassaolevan maankéaytté- ja rakennuslain mukaan
”Yleiskaava ei saa aiheuttaa maanomistajalle tai muulle oikeuden haltijalle kohtuuton-
ta haittaa” MRL 39 8 Né&in on kuitenkin jo tapahtunut, koska vuosia kestdneen proses-
sin aikana omakotitalotonttien myyminen on kéaytannéssa ollut mahdotonta ja tonteilla
olevien rakennusten kunnostaminen ei ole ollut jarkevaa niin kauan kuin kaavoituksen
eteneminen on kaupungin tahallisen viivyttelyn takia ollut taysin hamaran peitossa.
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Koska omakotitonttimme ja rakennukset sisaltyvat kokonaisuudessaan osayleiskaavan
mukaiseen terminaalialueeseen (LTA) ja koska Ylivieskan kaupungille syntyy nain MRL
101 8:n mukaisesti lunastus- ja korvausvelvollisuus koko alueen osalta, vaadimme et-
ta VYlivieskan kaupunki lunastaa omakotitonttimme ja sillda olevat rakennukset
osayleiskaavan hyvdksymisen yhteydessd ilman aiheetonta viivytysta kaypaan hin-
taan.

Kaavoittajan vastine:

Yleiskaavan pohjalta laadittavassa asemakaavavaiheessa ratkaistaan mahdolliset lunastus- ja
korvausvelvollisuudet. Asemakaavoituksen yhteydessad on yleensa tiedossa alueelle sijoittuvat
toimijat. Tavoite on, ettd kaupunki ja toimijat hankkivat asemakaavan toteuttamiseksi tarvitta-
vat maa-alueet kiinteistdineen omistukseensa vapaaehtoisilla kaupoilla. Mikéli tama ei toteudu,
on mahdollista kdynnistaa lunastusmenettely ja méaarittda korvausvelvollisuudet.

Aimo Visuri , Mailis Visuri, Tauno Mustola, Aila Mustola ja Aila Visuri

Kaavailtu alue ei ole oikea paikka tavaraliikenteen terminaalialueeksi. Alue on tulevai-
suuden kannalta lilan pieni. Alue rajautuu Ouluntien, Vahdkankaantie ja rautatiealu-
een valiin, jolloin tulevaisuudessa alueen laajentaminen on mahdotonta.

Miten kuljetusalan yritykset saadaan alueelle mahtumaan, miten ne alueelle sijoittui-
sivat?

Mielestamme terminaalitoiminnot tulisi siirtdd pohjoisemmaksi, Vahakankaan tien
pohjoispuolelle.

Haluamme Kiinnittda huomiota siihen, etta mielestdmme osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmassa ei ole huomioitu riittavasti tai on jatetty huomioimatta seuraavia seik-
koja:

1) Miten kaava vaikuttaa alueella tydssakayvien tai asuvien ihmisten elinoloihin ja
elinympaéaristoon?

2) Vaikutus alueella olevien asuinkiinteistdjen arvoon/kohtaloon. Nama asiat on tuo-
tava selkeasti ja riittavalla tavalla esille.

3) Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset (hankkeen taloudelliset vaikutukset). Ei ole
selvitetty mitka tahot osallistuvat kustannuksiin ja mik& on lopullinen kaupungin
osuus?

4) Kaavoitusalueelle tehdyt tutkimukset. Meluselvitys tehtdva uudelleen kaavaselos-
tuksessa mainittujen liikennemaarien perusteella ja silla, etta varastointi ja logis-
tiikkaketjuun liittyvat palvelut (kuormauksesta aiheutuva melu) aiheuttavat isku-
maista tai kapeakaistaista melua.

Lisaksi haluamme kiinnittda huomiota koko kaavoitushankkeen lainvastaisuuteen.
Kaavoitushanke on lain vastainen seuraavin perustein:

1) Maankayttd- ja rakennuslain 39 8 Yleiskaavan sisaltovaatimukset:” Kaavoitukselle
on luotava edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisalle elinymparistolle”.

”Yleiskaava ei saa aiheuttaa maanomistajille tai muulle oikeuden haltijalle kohtuutonta
haittaa”. Nyt esitetty kaavaratkaisu ei turvaa asuinkaytéssa olevien asuinrakennusten
riittavaa eriyttamistd kaavassa LTA-alueeksi osoitetusta alueesta. Rakennettua ympa-
ristoa tulee vaalia, eikéd niihin liittyvia erityisia arvoja saa havittaa kaavoituksella.

Nain ollen kaava ei tayta maankaytto- ja rakennuslain mukaisia vaatimuksia mita on
asetettu yleiskaavalle.

Yhdenvertaisuusperiaatetta on sovellettava myts maankayttd- ja rakennuslain mukai-
sessa kaavoituksessa. Periaate koskee myo6s kaavoitusmenettelya.

Nyt esitetty kaavamuutos aiheuttaa omaisuuden arvon romahtamisen murto-osaan
siitd, mikd se on ollut ennen kaavamuutoksen kaynnistamista, eika siita saavalla
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kauppahinnalla olisi mitdan mahdollisuutta hankkia vastaavanlaiset asumisolosuhteet
tarjoavaa asuinkiinteist6a.

Ylivieskan kaupunki ei ole tarjoutunut lunastamaan kiinteistgja. Nain ollen osayleis-
kaava on Suomen perustuslain vastainen.

Kaavoittajan vastine:

Kaava-alue ei ole oikea paikka asumistoiminnoille, jo nykyisten liikenteen meluvaikutusten ja
estevaikutusten tahden. Tavaraliikenteen terminaalialueeksi ja tyopaikka-alueeksi se on logisti-
sesti varsin toimiva. Alue on osa Ouluntien laajempaa ty6paikka ja yritysaluetta.

1) Alue on tydpaikka-alueena logistiikan ja muun lilkenteen kannalta hyvin saavutettavissa. Ei
ole soveltuva asuinalueeksi mm. liikenteen melu- ja estevaikutusten takia. Ehdotusvaihee-
seen on osa luonnosvaiheessa esitetysta LTA -alueesta osoitettu TP-1 -alueeksi, joka tar-
koittaa, ettd aluetta kehitetddn monipuolisena logistiikkatoimintaa palvelevana tyopaikka-
alueena, jolle voi sijoittua toimisto- ja palvelutydpaikkoja sek& ympaéaristohairiota aiheutta-
matonta teollisuutta seka niihin liittyvaa myymalétilaa ja varastointia.

2) Kiinteistéjen arvo ratkaistaan lunastus- ja korvausmenettelyssd asemakaavavaiheessa.
Terminaali- ja tydpaikka-alueelle ollaan luomassa uudet kayttomahdollisuudet ja maan ar-
von kehittymiseen vaikuttaa asemakaavassa ratkaistava alueen yksityiskohtaisempi raken-
taminen ja sen maara. Alueen rakennuskantaa voidaan mahdollisesti my6s hyddyntaa alu-
een toiminnoissa esimerkiksi toimisto-, liike- ja varastotiloina.

3) Yhdyskuntataloudelliset vaikutukset mé&arittyvat alueelle muodostuvien toimintojen ja tyo-
paikkojen perusteella. Asemakaavavaiheessa on yleensa tiedossa alueelle sijoittuvat toimi-
jat, joiden kanssa kaupunki tekee sopimukset.

4) Meluselvitys on tehty kaavaillulle terminaalitoiminnolle silla olettamuksella, ettd muu toi-
minnot (asuinalue ja Destian varikkoalue) jaavat ennalleen. Yleiskaavaa seuraavassa ase-
makaava-vaiheessa on syyta paivittdd melutarkastelu koskemaan koko alueen kaavailtuja
toimintoja.

Yleiskaavalla on tavoitteena on luoda edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisalle tyo-

ympaéristdlle huomioiden ymparoéiva yhdyskuntarakenne.

Yleiskaavan pohjalta laadittavassa asemakaavavaiheessa ratkaistaan mahdolliset lunastus- ja
korvausvelvollisuudet. Asemakaavoituksen yhteydessad on yleensa tiedossa alueelle sijoittuvat
toimijat. Tavoite on, ettd kaupunki ja toimijat hankkivat asemakaavan toteuttamiseksi tarvitta-
vat maa-alueet kiinteistdineen omistukseensa vapaaehtoisilla kaupoilla. Mikéli tama ei toteudu,
on mahdollista kdynnistaa lunastusmenettely ja méaarittda korvausvelvollisuudet.

Yleiskaava ei aiheuta maanomistajille kohtuutonta haittaa.
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Liite 4: Ehdotusvaiheen lausunnot ja mielipiteet seka kaavoittajan vastineet

1) Alpuminkankaan osayleiskaavaehdotuksesta saadut lausunnot ja muistu-
tukset. Ehdotus pidettiin ndhtavilla 7.10.- 6.11.2014. Lausuntoja on 13 kpl.
Muistutuksia on 2 kpl, joista toisessa kaksi allekirjoittanutta ja toisessa viisi
allekirjoittanutta.

2) Ennen ehdotuksen nahtéville asettamista pidettiin keskustelu- ja tiedostus-
tilaisuus 6.10.2014.

1 LAUSUNNOT

1.1 POHJOIS-POHJANMAAN LIITTO

Kaavoittajan vastine; Merkitaan tiedoksi. Kaavaselostusta taydennetaan

1.2 POHJOIS-POHIJANMAAN ELY —KESKUS

Kaavoittajan vastine:

Merkitdan tiedoksi ja selostusta tdydennetdadn maakuntakaavan lahtotietojen osalta.

1.3 MUSEOVIRASTO

Kaavoittajan vastine;

Ei huomautettavaa arkeologisen kulttuuriperinnén asiassa. Merkitaan tiedoksi

1.4 POHJOIS-POHJANMAAN MUSEO

Kaavoittajan vastine; Merkitaan tiedoksi

1.5 ELISA OYJ

Kaavoittajan vastine; Merkitd&n tiedoksi

1.6 FINGRID OYJ

Kaavoittajan vastine; Merkitddn tiedoksi
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1.6 HAAPAJARVEN KAUPUNKI

Kaavoittajan vastine; Merkitdan tiedoksi

1.7 LIIKENNEVIRASTO

Kaavoittajan vastine; Merkitaan tiedoksi

1.8 VR-YHTYMA OY

Kaavoittajan vastine:

Ottaen huomioon edella annetun liikenneviraston lausunnon, jossa todetaan, etta Liikenne-
viraston luonnosvaiheen lausunto on otettu huomioon kaavatydssa, eikd silla ole huo-
mautettavaa kaavaehdotuksesta, todetaan, ettd osayleiskaava on toteuttamiskelpoinen.
Mahdollisen yhdysraiteen sijainti ratkaistaan asemakaavasuunnittelun ja yksityiskohtai-
semman toteutussuunnittelun yhteydessa. Selostusta taydennetaan toteutuksen ohjeiden
osalta raideliikenteen toteutusta kuvaavalla kappaleella.

1.9 NIVALAN KAUPUNKI

Kaavoittajan vastine; Merkitaan tiedoksi

1.100ULAISTEN KAUPUNKI

Kaavoittajan vastine; Merkitdan tiedoksi

1.11 OULUN POLIISILAITOS/YLIVIESKAN POLIISILAITOS

Kaavoittajan vastine; Merkitaan tiedoksi

1.12 VESIKOLMIO OY

Kaavoittajan vastine: Lopullinen sijainti ratkaistaan asemakaavasuunnittelun ja yksityis-
kohtaisemman toteutussuunnittelun yhteydessa.
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2 MUISTUTUKSET

2.1 AHTI TORMALA JA AIMO PIIRAINEN

Kaavoittajan vastine:

Maankayttd ja rakennuslaissa ns. kaavoitusmonopoli on saadetty kunnille. Yleiskaavoitusta oh-
jaa maakuntakaava. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on todennut omassa lausunnossaan, etta
yleiskaava voidaan hyvéaksyéa ennen 1. vaihemaakuntakaavan voimaatuloa.

Yleiskaava ohjaa alueen asemakaavan toteuttamista, jossa ratkaistaan lopulliset kortteliraken-
teet, tiesto jne.

Nykyiset asunnot voivat edelleenkin sijaita TP- alueella, mutta yleiskaava mahdollistaa alueen
jarkevan kayttotarkoituksen mukaisen toteuttamisen asemakaavoituksella. Uudisrakentamisen
ehtona korttelissa on etta SM:n ja YM:n rakentamismaaraykset asumiselle tayttyvat mm. melun
osalta.

Osayleiskaavoitusprosessissa ei kasitella korvauskysymyksia.

2.2 AIMO VISURI , AILA VISURI, TAUNO MUSTOLA, AILA MUSTOLA

Kaavoittajan vastine:

Pohjois-Pohjanmaan maakuntaliitto, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on todennut omassa lau-
sunnossaan, ettd yleiskaava voidaan hyvaksyéa ja on néin toteuttamiskelpoinen. N&in on todettu
my0Os muissa viranomaislausunnoissa.

Osayleiskaavan laatimisen yhteydessa on noudatettu Maankaytto- ja rakennuslakia seka - ase-
tusta. Yleiskaavan vuorovaikutus on noudattanut tastd annettua lakia, mika kay ilmi mm. yleis-
kaavan selostuksesta. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta jarjestettiin neuvottelu
10.4.2014, jossa paikalla oli Alpuminkankaan asukkaita, kaupungin edustajat seka Pohjois-
Pohjanmaan ELY:sta arkkitehti Liisa Ranto-Oikari. EL Y-keskuksen puolesta Liisa Ranto-Oikari
lausui, ettd Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskuksen mielesta Alpumin-
kankaan osayleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma on riittava. EL Y-keskuksen kan-
nanotto oli, etta osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa lueteltujen selvitysten ja vaikutusten
arviointien laajuus on riittava. Tilaisuudesta laadittiin muistio.

Nykyiset asunnot voivat edelleenkin sijaita TP- alueella, mutta yleiskaava mahdollistaa alueen
jarkevan kayttotarkoituksen mukaisen toteuttamisen asemakaavoituksella. Uudisrakentamisen
ehtona korttelissa on etta SM:n ja YM:n rakentamismaaraykset asumiselle tayttyvat mm. melun
osalta.

Osayleiskaavoitusprosessissa ei kasitella mahdollisia korvauskysymyksida. On yhta todennakoéis-
ta, etta yleiskaavan vahvistuessa kiinteistén arvo kasvaa.

Ottaen huomioon edelld annetun liikenneviraston lausunnon, jossa todetaan, ettd Liikenneviras-
ton luonnosvaiheen lausunto on otettu huomioon kaavatyotssa, eika silla ole huomautettavaa
kaavaehdotuksesta, todetaan, etta osayleiskaava on toteuttamiskelpoinen. Mahdollisen yhdys-
raiteen sijainti ja lupakysymykset ratkaistaan asemakaavasuunnittelun ja yksityiskohtaisemman
toteutussuunnittelun yhteydessa. Mahdollinen Ympaéristdlupa vaaditaan toteuttamisen yhteydes-
sa.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on pitdnyt annettuja selvityksia riittavina. My6s muut viran-
omaiset ovat pitdneet selvityksia riittavina.
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3.1

3.2

On totta, etta kiinteist6ja ei voi velvoittaa liittym&aan kaukoldmpdverkkoon. Kuitenkin tdma on
energiataloudellisesti jarkevaa ja siten myonteisena viestind alueen kayttajille. Rakennuslupavi-
ranomainen mahdollisen rakennusluvan yhteydessa ei voi antaa virheellistd paatdsta eika vel-
voittaa kaukoldmpdverkkoon; siten maininta ei ole esteena yleiskaavan toteuttamiselle. Asiaa
kasittelevaan kohtaan on lisatty sana suositella.

MUU PALAUTE

AIMO VISURIN KIRJE 3.10.2014 KUNNANHALLITUKSELLE

Kaavoittajan vastine:

Alpuminkankaan osayleiskaavaehdotus pidettiin nahtavilla 7.10.- 6.11.2014. Aimo Visurin on
osoittanut kirjeen 3.10.2014 kaupunginhallitukselle nahtavillaoloajan ulkopuolella. Kaupungin-
hallitus on kasitellyt kirjettd erikseen. Koska kaupunki on kuitenkin ké&sitellyt kirjeen erillisena
pykélana, voidaan vuorovaikutuksen toteutuneen riittavalla tavalla. Kirje merkitdan tiedoksi
kaavaselostukseen.

VALTUUSTOLLE JATETTY ALOITE ALPUMINKANKAAN ALUEELLA OLEVIEN OMAKOTITA-
LOJEN OSTON SELVITTAMISEKSI 14.10.2014 § 50.

Kaupunginhallitus kasitteli aloitetta 11.11.2014 § 224.

JATKOTOIMET

Kaavan laatija tekee kaava-asiakirjoihin vastineiden mukaiset tekniset korjaukset ja vahaiset li-
saykset.

Kaavan laatija ehdottaa kaupungin ja maanomistajien valisten neuvottelujen jatkamista edel-
leen.

Kaavan laatija esittaa Ylivieskan kaupunginhallitukselle Alpuminkankaan osayleiskaavan hyvak-
symisté ja edelleen Ylivieskan kaupunginvaltuuston hyvaksymista.
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Liite 5: Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalin ymparistoselvitys / Meluselvitys Ramboll
20009.

[INFRA & LIIKENNE
MELUSELVITYS

Projekti Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaali ymparistoselvitys
Asiakas Ylivieskan kaupunki Pro-

jektin nro 82125096 Paivamaéaara

29/5/2009

Laatija Marja Pussinen, DI

7 1. Johdanto

Kaavoituksella on merkittavé rooli yhdyskuntien melutilanteen hallinnassa ja meluntorjun- nan oh-
jauksessa. Maankaytto- ja rakennuslaki velvoittaa ottamaan melun vaikutukset huo- mioon kaikilla
kaavatasoilla.

Kaavoituksessa tulee pystya ennakoimaan melusta aiheutuvat haitat ja meluntorjunnan toi- men-
piteet vaikutuksineen sek& havainnollistamaan ne asukkaille ja paatoksentekijoille.

My®8s suunnittelutarveratkaisuissa otetaan huomioon alueen melutilanne. Suunnitteluohjeita kaa-
voituksesta ja meluntorjunnasta on annettu mm. LIME—ty6ryhman mietinnésséa /71/.

Tassa selvityksessa tarkastellaan Ylivieskan yhdistettyjen kuljetusten terminaalialueen toi- min-
nasta aiheutuvaa melua lahialueen asuinkiinteistoille. Arviointi tehdaan melun laskenta- mallin-
nuksen avulla. laskennassa on huomioitu terminaalitoiminnan lisaksi raideliikenne ja tieliikenne.

8 2. Lahtotiedot

Laskentamalli

Melulaskennat on tehty 3d—maastomallin huomioivalla SoundPlan-laskentaohjelmalla, versio 6.5,
joka perustuu yhteispohjoismaiseen tie-, raideliikenne ja teollisuusmelun laskentamal- liin. Lis&-
tietoja ohjelmasta saa esimerkiksi internetistd osoitteesta “www.soundplan.com”. Malli laskee
melutasot standardiolosuhteissa, mm. huomioiden myd&tatuuliolosuhteet.

Laskenta tehtiin koko suunnittelualueen kattavassa laskennassa tasavéliseen laskentapiste- ruu-
dukkoon, jossa ruudun koko oli 10 metrid. Laskenta on tehty 2 m korkeudelle maanpin- nasta.

Maastoaineisto

Melulaskennan vaatima maastomalli on tehty Ylivieskan kaupungin maastotietokannan ai- neis-
tosta. Terminaalialue on mallinnettu Arkkitehtiruutu Oy:n toimittamien suunnitelmapiir- rosten
perusteella.

Liikennemaarat

Tieliikennetiedot perustuvat Tiehallinnon LAM-pisteiden liikennemé&ératietoihin (2007) sekd& kun-
ta- ja tieluokkakohtaisiin kasvuennusteisiin. Tieliikenteen osalta meluldhteind huomioitiin Ouluntien
(Mt 86) ja Vahakankaantien liikenne.
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Taulukko 1. Selvityksessa kaytetyt tieliikennemaarat

Tieosuus KVL 2009
[ajon/vrk]
KVL 2025
[ajon/vrk]
Rask. [%] Yoaikainen
liikenne [%]
Mt 86 Hakalahdenkatu - Vahakankaatie 4 542 5861 8.6 10
Mt86 Vahakankaantie - 3717 4796 8.6 10
Vahakankaatie 440 440 6.4 10

Rataliikennetiedot perustuvat Ratahallintokeskuksen rataliikennetietoihin (2005) ja ennus- tear-
vioihin (Seingjoki-Oulu-radan palvelutason parantaminen, yleissuunnitelma). Rataliiken- teen no-
peustiedot perustuvat Ratahallintokeskuksen nopeuskaavioihin.

Taulukko 2. Selvityksessa kaytetyt rataliikennetiedot

2005 2025
Junatyyppi Nopeus Junia Junan pituus Junia Junan pituus (m)
(km/h) rk (m) Ivrk
Pendolino 130-140 6 159 8 159
IC2 130-140 8 258 10 311
Yopika 90-120 6 470 6 470
Tavarajunat (F) 80 15 725 21 725
Tavarajunat (R) 60 4 925 6 925

Terminaalialueen liikennemaéra- ja toiminta-arviossa on kaytetty Ylivieskan kaupungilta,
VR:Ita ja liikennditsijalta saatuja liikennemaarétietoja. Lastauksesta aiheutuva melutaso on arvi-
oitu kokemusperaisesti.

Yhdistettyjen kuljetusten terminaalin meluldhteet:
- Raskasta liikennetta 15 ajon/vrk, péivaaikainen liikenne 50%,
- Lastauksesta ja purkamisesta aiheutuva melu keskitasona 10 metrin etaisyydella 80 dB,
paataajuus 500 Hz, toiminta-aika 30 min klo 5-6 ja 60 min klo 21-22
- Junaliikenne p&aradalta lastauslaiturille ja takaisin, 2 junaa/vrk (yht. 1 kulkua péiva- ja 3
yOBaikaan), tavarajuna (F), junan pituus 260 m, junan nopeus 30 km/h

Logistiikkaterminaalin melulahteet:
- Paivaaikaan raskasta liikennettéa 29 ajon. ja kevytta 10 ajon.
- Yoaikaan raskasta liikennetta 9 ajon.

3. Melun ohjearvot

Valtioneuvosto on antanut paatdksen yleisistd melutason ohjearvoista v. 1992 (VNp 993/92).
Paatoksen mukaan melutaso ei saa ylittda taulukossa 3 esitettyja arvoja.

Taulukko 3. VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot
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Melun A-painotettu keskiaanitaso
(ekvivalenttitaso), LAeq, enintaan

Paivalla Yolla
klo 7-22 klo 22-7
ULKONA
Asumiseen kaytettavat alueet, virkistys-
alueet taajamissa ja niiden valittdoméassa 55 dB 1 2)
laheisyydessa seké hoito- tai oppilaitoksia 50dB
palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet?, lei-
rintaalueet, virkistysalueet taajamien ul- 45 dB 40 dB®
kopuolella ja luonnonsuojelualueet
SISALLA
,:lsjtélr::(;tpotllas— ja majoitus- 35 dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

- Uusilla alueilla melutason y6éohjearvo on 45 dB.

- Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

- Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta oleskeluun tai
luonnon havainnointiin yolla.

- Loma-asumiseen kaytettavilla alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen kaytettavien alu-
eiden ohjearvoja

Ohjearvojen maarittely tarkoittaa melun ekvivalenttitasoa eli keskimelutasoa koko ohjear- von
aikavalilla. Siten lyhytaikaiset ohjearvon desibelirajan ylitykset eivat valttamattd aiheuta paatok-
sessa tarkoitetun ohjearvon ylitystd, mikali aikavali sisaltdd hiljaisempia jaksoja. Mi- kali melu
on luonteeltaan impulssimaista tai kapeakaistaista, siihen lisatdan 5 dB.

Melulaskennat

Melulaskenta on tehty nykytilanteen ja ennustetilanteen v. 2025 tie- ja rataliikennetietoihin pe-
rustuen ja terminaalin toiminnoista aiheutuva melu on laskettu edellisessa kappaleessa esite-
tyn tilanteen mukaisesti. Melualueet on laskettu paiva- ja yoaikaisille A-painotetuille keski-
aanitasoille (Laeq 07-22 ja Laeq 22-07), jolloin melutilannetta voidaan vertailla taulukos- sa 3 esi-
tettyihin yleisiin ohjearvoihin. Laskentojen perusteella on laadittu melukuvat, joissa esitetddn
tie- ja rataliikenteen aiheuttamat melutasot, terminaalin toiminnasta aiheutuvat melutasot seka
tie- ja rataliikenteen ja terminaalitoimintojen yhteisvaikutuksesta aiheutuvat melutasot. Meluku-
vat ovat liitteina 1-10.

Tulosten tarkastelu

Terminaalitoiminnoista aiheutuvat melun paivé- ja ydaikaiset keskidanitasot on esitetty liit- teina
olevissa kuvissa 2 ja 5. Melualue, jolla ylittyy 50 dB:n &anitaso (ydaikainen ohjearvo) rajoittuu
pienelle alueelle terminaalin ymparistéon eika ulotu lahimpien asuinpientalojen pi- ha-alueelle.

Paaasiallisena melulahteena alueella on rataliikenteen aiheuttama melu, mika ennusteen mu-
kaisesti tullee lisdantymaan vuoteen 2025 mennessa. Verrattaessa tie- ja rataliikenteen

melukuvia (kuvat 1, 4, 7 ja 9) kuviin, joissa on huomioitu tie- ja rataliikenteen melun lisaksi
terminaalin toiminnoista aiheutuva melu (kuvat 3, 6, 8 ja 10) havaitaan, ettd terminaalin
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toiminnasta aiheutuva melutason muutos ldhialueen asuinkiinteistdéjen piha-alueilla on va- hai-
nen.

6. Johtopaatelmat ja suositukset

Terminaalitoiminnoista aiheutuvan melun vaikutus nyky- ja ennusteliikennem&éaran mukai- siin
paiva- ja ydaikaisiin keskimelutasoihin lahialueen asuinkiinteistdjen piha-alueella on va- héainen.

Selvitys perustuu kappaleessa 2 esitettyihin terminaalitoimintoihin ja lastauksesta tehtyihin me-
lutasoarvioihin. Mikali suunnitelmat terminaalitoiminnoista muuttuvat tai arviota lastauk- sesta
aiheutuvasta lahtomelutasosta katsotaan tarpeelliseksi muuttaa, tulee meluselvitys harkinnan
mukaan paivittaa.

LAHTEET

1. Liikennemelun huomioon ottaminen kaavoituksessa: LIME-tydryhman mietintd, Ympéaristoministerio, 2001
(Suomen ymparistd; 493)

11

Kuva 1.
Kuva 2.
Kuva 3.
Kuva 4.
Kuva 5.
Kuva 6.
Kuva 7.
Kuva 8.
Kuva 9.
Kuva 10.

LIITTEET

Paivamelualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, tie- ja ratamelu

Paivamelualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, terminaalin melu
Paivamelualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, tie-, ratamelu ja terminaalin melu
Yomelualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, tie- ja ratamelu

Yomelualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, terminaalin melu

Yomelualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, tie-, ratamelu ja terminaalin melu
Paivamelualueet 2025 LAeq 7-22, 2009, tie- ja ratamelu

Paivamelualueet 2025 LAeq 7-22, 2009, tie-, ratamelu ja terminaalin melu
Yomelualueet 2025 LAeq 7-22, 2009, tie- ja ratamelu

Yomelualueet 2025 LAeq 7-22, 2009, tie-, ratamelu ja terminaalin melu
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KUVA 1. Aanitaso
dB{A)

YLIVIESKA
YHOISTETTYJEN KULJETUSTEN TERMIMAALI

mehs (Lsgq 07-22) f: é:
Laskentakorkeus mp+2m <= B0
Tie- ja ratalikennemelu 50 < =55
MP 2652008 45« ‘-E‘g RAMBGLL

Kuva 1. Paivamelualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, tie- ja ratamelu

KUVA 2
YLIVIESKA | == E—
YHDISTETTYJEM KULJETUSTEN TERMINAALI
. gyl 3 mel (Lapq 07-22) :_ég
Laskentakorkeus mp+2m == 60
Terminaalin mehs <= 55
MP 20.5.2009 45« ":’D RAMBGLL
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Kuva 3. Paivamelualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, tie-, ratamelu ja terminaalin melu

KUVA 4 Aanitaso Mittakaava (A3) 1:3500
dB{A) ELE R
YLIVIESKA -—— —
YHODISTETTYJEN KULJETUSTEN TERMINAALI
==T70
1l (Ling Z2-07) <=5
Laskentakorkeus mp+2m <= 80
Tie- ja ratalikennemelu et
<=0
MP 2052000 45 <[ <= 50 RAMBOGLL
=45

Kuva 4. Yo6melualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, tie- ja ratamelu
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Kuva 6. Yomelualueet 2009 LAeq 7-22, 2009, tie-, ratamelu ja terminaalin melu
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Kuva 7. Paivamelualueet 2025 LAeq 7-22, 2009, tie- ja ratamelu
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Kuva 8. Paivamelualueet 2025 LAeq 7-22, 2009, tie-, ratamelu ja terminaalin melu
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Liite 6: Seingjoki — Oulu-radan palvelutason parantaminen, ymparistotarinamittaukset Kokkola — Matkaneva —
Ylivieska 25.6.2008 Geomatti Oy tyd 338

EOMATTI Oy

Juliminue 6E, 53200 Lappeenranta
0400 15 8374

matti.hakulinen{@geomatti.inec fi

Oy VR-Rata Ab
Rautatiesuunnittelu
Rrs/Geo

PL 488

00101 Helsinki

Seinajoki — Oulu-radan palvelutason parantaminen,
ymparistotarinamittaukset Kokkola — Matkaneva - Ylivieska

25.6.2008
Geomatti Oy ty6 338

Kalajoen ylittdva ratasilta Salmiperén ja Ylivieskan térindriskialueiden vélissa.
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1. JOHDANTO

Seinajoki—Oulu-radan palvelutason parantamisen suunnitteluun liittyen Oy VR- Rata
ab on tilannut Geomatti Oy:Itd ymparistétarinatarkastelut valilla Kokkola - Ylivieska.
Ty6 pohjautuu vuonna 2006 Ymparistovaikutusten arvioinnissa méaériteltyihin
tarinanriskialueisiin, joilla ihmiset voivat kokea rautatietarinan hairiéna.

Tyon tavoitteena oli selvittaa rautatieliikenteen aiheuttaman tarindn vaikutukset radan
ympdristdssa olevissa asuinrakennuksissa. Tarindhaitan arviointi perustuu seka
mittauksiin etté laskennallisiin tarkasteluihin.

Mittauskohteet valittin  ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa esitettyjen
riskialueiden perusteella (Seindjoki — Oulu —radan palvelutason parantaminen,
Ympéristovaikutusten arviointimenettely, Ymparistévaikutusten arviointiselostus,
2006).Ymparistotarinariskialueilla (taulukko 1) tehtiin tarinamittaukset toukokuussa
2008.

Taulukko 1. Tarkasteltavat kohteet. Kohdenumerot viittaavat yleissuunnitelman numerointiin
Ja muut tiedot Ympéristévaikutusten arviointiselostukseen.

Kohde | Liikennepaikk Alku Loppu | Pituus | Ihmisia D-luckan
a km km D-luokka, etdisyys
Nykytila radasta (m)
7 Kalvia - Kannus | 568+770 | 569+380 | 610 m 50 100 - 150
8 Salmipera 629+300 | 630+700 1400m |50 100 - 150
9 Ylivieska 631+450 | 632+120 | 670 m 50 -100 100 - 150

Mittausten ja tarinatarkasteluiden tulokset on esitetty tassa raportissa.

Tarinaselvityksessa on sovellettu VTT:n suositusta liikennetarindn arvioimiseksi
maankayton suunnittelussa (VTT 2006, Suositus likennetarinan arvioimiseksi
maankaytén suunnittelussa, Working Papers 50), jonka mukaan arviointi jaetaan
kolmeen tasoon.

Arviointitaso1 perustuu VTT:n maarittelemiin turvaetaisyyksiin. Arviointitason 1
mukaan on suositeltava turvaetaisyys raskaasti likenndityjen ratojen ymparistéssa
pehmealld maalla jopa 1000 metri& ja kovalla maapohjalla noin sata metria.
Arviointitasoa 1 kaytetdan maakuntakaavan tai yleiskaavan
rautatietarinariskitarkasteluissa.

Arviointitasoa 2 voidaan kayttaa, kun yleiskaavassa tai asemakaavassa rakentamista
ohjataan yksityiskohtaisesti ja arviointitason 1 perusteella alue on riskialuetta.
Arviointitasoon 2 laskennallisiin menetelmiin sisaltyy usein niin suuria
epavarmuuksia, ettd tarinamittauksiin perustuva arviointitaso 3 on usein perusteltua.
Arviointitasoa 3 kaytetdan erityisesti silloin, kun tarinan arvioidaan vahvistuvan
merkittavasti rakennuksissa.
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Taman tarkastelun ldhtokohtana on suosituksen arviointitaso 2, jossa
tarkistusluonteisten tarindmittausten avulla tarkennetaan laskennallisia
tarindtarkasteluja.

Rataosan tavaraliikenne on vilkasta ja sen mé&ara oli vuonna 2005 noin 4...5
miljoonaa tonnia. Henkildlikenteen maara radalla oli vuonna 2005 noin miljoona
matkustajaa. Radan nykyinen palvelutasoluokka on tavaralikenteessa T2 ja
henkiléliikenteessa H2. Suurin akselipaino on nykyisin 22,5 tonnia, ja suurin nopeus
140 km/h henkiléliikenteessa (Ratahallintokeskuksen toiminta- ja taloussuunnitelma
vuosille 2008 — 2011). Raskaimmat tavarajunat liikennéivat Vartiuksesta Kokkolaan
seké Raahesta Hameenlinnaan.

Radan palvelutason parantamisen yhteydesséd junien nopeus nostetaan
henkildliikenteessa junatyypista riippuen tasolle 160 — 200 km/h ja tavaraliikenteessa
tasolle 80 — 100 km/h. Tavaraliikenteen suurin akselipaino nostetaan 25 tonniin.
Tavaraliikenteen arvioidaan kasvavan tulevaisuudessa noin 20 — 30 %.

Suurimman tarindn radan ympéristdssa aiheuttavat yleensd raskaat ja pitkat
tavarajunat. Tavarajunien painot ovat yleensd noin 500 — 2000 tonnia. Raahen
terastehtailta Hameenlinnaan likenndivien junien suurin paino on nykyisin 3 600
tonnia. Vendjalta Vartiuksen kautta tulevien raskaimpien junien kokonaispaino on
5000 ... 6000 tonnia. Palvelutason parannuksen jalkeen ei junien suurimmissa
painoissa ole odotettavissa olennaisia muutoksia. Todennakdisesti raskaiden junien
osuus kuitenkin kasvaa, jolloin tarinavaikutukset voivat talta osin lisdantya.

Suurinta tarind radan laheisyydessa on yleensa hienorakeisilla maapohjilla, kuten
lieju-, turve-, savi- ja silttikerrostumissa. Riskikohteiden (taulukko 1) yhtena
valintaperusteena oli hienorakeinen maapohja.

Ratahallintokeskuksen Ratateknisissé ohjeissa (RATQ), osassa 3 Radan rakenne,
sovelletaan tarindnmittauskaytantdéa, jonka perusteella voidaan arvioida tarinan
aiheuttamaa ihmisten kokemaa hairiota (VTT, Tiedotteita 2278, 2004). Tarinédn ohje-
arvot perustuvat tarindn heilahdusnopeuden taajuuspainotetun tehollisarvon
mittaamisen perusteella tilastollisesti maaritettyyn varahtelyn tunnuslukuun wvgs
(taulukko 2 ja liite 9).

Taulukko 2. Suositus rakennusten vérahtelyluokituksesta (VTT, Tiedotteita 2278,
2004).

Luokka Virahtelyolosuhteet Vwgs ,(mm/s)
A Hyvat asuinolosuhteet. <0,10
Térin&a ei yleensé havaita.
B Suhteellisen hyvat olosuhteet. <0,15

Térina voidaan havaita, mutta se ei ole
yleensa hairitsevaa.

C Suositus uusien rakennusten <0,30
suunnittelussa. Keskimaarin 15 %
asukkaista kokee tarinan hairiéna.
D Olosuhteet, joihin pyritd&n vanhoilla <0,60
asuinalueilla. Keskimaarin 25 %
asukkaista kokee tarinan hairiéna.
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Tarindhaittaa radan ympaéristdossa tarkastellaan tassd raportissa taulukossa 2
esitettyjen varahtelyluokkien perusteella. Uusille radoille ja radoille, joilla
likennenopeutta tai akselipainoja nostetaan aikaisempaan verrattuna, sovelletaan
varahtelyluokkaa C.

Tehollisarvo, jossa yksittdiset huippuarvot tasoittuvat, kuvaa paremmin tarinan
aiheuttaa haittaa ihmisen héiriintymiselle kuin huippuarvo, joka soveltuu paremmin
rakenteiden vaurioitumistarkasteluihin. Yleensa rautatietarindn taajuuspainotettu
heilahdusnopeuden tehollisarvo ja samalla varahtelyn tunnusluku vy,es on noin 50 %
tarinédn huippuarvosta ja sen tunnusluvusta Viay es.

Taulukkoa ei sovelleta rakennuksille, joissa ihmiset ovat paaasiassa liikkeessa tai
muut kuin likenteesta aiheutuvat hairiét voivat olla merkittdvampia (esim. toimistot,
kaupat, kahvilat, ostoskeskukset, tavaratalot, liikuntatilat).

2. TARINASELVITYKSET RISKIALUEILLA

Tarinaselvitykset perustuvat tarkistusluonteisiin - mittauksiin  ja laskennallisiin
tarkasteluihin.

Tarinadmittausten kenttaty6t teki Kivi- ja Maa-asia Valtonen Ky. Tarindsta mitattiin
heilahdusnopeudet (mm/s) ja taajuudet (Hz) Instantel MiniMate Plus mittareilla
kolmessa toisiaan kohtisuorassa suunnassa kolmikomponenttigeofonilla, pysty-
(vert), pitkittéis- (long) ja poikittaissuunnissa (trans). Pitkittaissuunta (long) on radan
suuntainen ja poikittaissuunta (tran) kohtisuoraan rataa vasten. Mittaukset oli
suunniteltu kaynnistyvaksi tarinan ylitettyd yleensa kynnysarvon 0,3 mm/s. Anturit
kiinnitettiin kiinteasti maahan. Tarinamittaukset kestivat kussakin kohteessa noin 40
tuntia, jolloin joka kohteessa mitattiin tavaraliikennettd kahtena perakkaisena yéna ja
niiden valisena paivana.

Junaliikenteen aiheuttamia térindtasoja tarkasteltin mittausten lisdksi tarinén
ennustusmallin perusteella (VTT 2006, Suositus liikennetdrindn arvioimiseksi
maankaytén suunnittelussa, Working Papers 50).

Merkittdva osa tarkasteltavien alueiden asuinrakennuksista on yksikerroksisia.
Tarindselvityksessd maddriteltavat vardhtelyluokkien likim&dardiset alueet on
tehty yksikerroksisille rakennuksille. Laskennallisissa tarkasteluissa tarindn
siirtymiskerroin maasta rakenteisiin oli yksikerroksisilla rakennuksella yksi. Kun
kerroin on yksi, tarina siirtyy maasta rakennukseen vahvistumatta tai vaimentumatta.
Kaksikerroksisissa rakennuksissa matalataajuinen tarina (4...8Hz) yleensa vahvistuu
ja vahvistumiskerroin on usein noin 1.5. Kerrostaloissa vahvistuminen riippuu ennen
kaikkea valipohjien rakenteista. Yleensa tarinadn vahvistumiskerroin on kerrostaloissa
yksi tai vdhemman.

Tarkasteluissa rata oli perustettu kaikissa kohteissa seka nykytilanteessa etta
palvelutasonparantamisen jalkeen pehmeikdille maanvaraisesti. Mikali radan
perustustapa muuttuu ja rata perustetaan esimerkiksi massanvaihdon varaan tai
paalulaatalle, tarinataso todennakoisesti alenee merkittavasti ja tarkastelu on nailta
osin tehtava uudelleen.
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2.1 Kélvia - Kannus (7, kmv 568+770 — 569+380)

Ymparistévaikutusten arvioinnin yhteydessa tehdyssa tarinaselvityksessa arvioitiin
véarahtelyluokan D:n etdisyydeksi radasta 100 — 150 metrid. Varahtelyluokan D:té tai
sitéd suuremmalle tarinalle nykyisin altistuvien asukkaiden lukumaaréksi arvioitiin noin
50.

Tarinda mitattiin kahdella mittauslinjalla A ja B. Mittareiden etéisyys radasta oli linjalla
A 75, 100 ja 175 metria ja linjalla B 75, 125 ja 175 metria (kuva 1). Maapohja radan
alla Kalvian selvitysalueen kohdalla on pohjatutkimusten perusteella pehmeikkéa,
todennékdisesti savea tai savista silttia. Naytetietoja ei ollut kaytettavissa.
Painokairaukset ovat paattyneet moreeniin noin 5...10 metrin syvyydessa. Pehmeéan
kerroksen paksuus on noin 2...6 metrid. Leikkauslujuustietoja ei ollut kaytettavissa.
Maanpinnan korkeus radan kohdalla on noin +13.

Mittaukset tehtiin 4.5 klo 21 ja 6.5 klo 12 vélisena aikana. Suurimmillaan térinaa
taltioitiin mittauslinjan A l&himmasta pisteesté noin 20 junasta, joista osa oli raskaita
tavarajunia. Kauimmaisissa mittauspisteissa tarinataltiointeja oli huomattavasti

vahemman.
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Kuva 1. Térinén riskialue Kélviélla. Poikkiviivat radan kohdalla rajaavat tarkasrefualueen
Vérahtelyluokkien D ja C vélinen raja on merkitty kuvaan likimééraisesti. Véréhtelyluokka D
on ldhempéné rataa, rajan sisalla.

Téarind oli selvasti suurinta vaakasuunnassa kohtisuoraan rataa vastaan. Suurin
mitattu tarindn huippuarvo oli mittalinjalla A 75 metrin etaisyydella radasta 1,27 mm/s
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vaakasuunnassa, 100 metrin etdisyydella 0,75 mm/s vaakasuunnassa ja 175 metrin
etdisyydellda 0,60 mm/s vaakasuunnassa. B linjalla térind oli selvasti pienempaa.
Térinan taajuus oli yleensa kaikissa suunnissa valilla 6...8 Hz. Mittaustulosten
yhteenveto on esitetty liitteessa 1.

Mitattujen huippuarvojen ja mittausten hajonnan perusteella maéaritetyt varahtelyn
tunnusluvut maassa on esitetty kuvissa 2 ja 3. Maéritys perustuu siihen
olettamukseen, ettd varahtelyn tunnusluku on 50 % huippuarvojen perusteella
maaritetysta tunnusluvusta (ks. johdanto).

KALVIA, Mittalinja A, Maassa mitatut virihtelyn
tunnusluvut

@ 0,8

£
€ E 0,6 A .
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> 2y P § | | —=—Vaakasuunta|
o —_— -
23027 C

c

= -

0 50 100 150 200

Etdisyys (m)

Kuva 2 . Maasta mitatut varéhtelyn tunnusluvut ja varéhtelyluokat mittauslinjalla A, jossa
mittauspisteiden etaisyydet radasta olivat 75, 100 ja 175 metrid. Kuvassa on esitetty
vérdhtelyluokista ainoastaan véréhtelyluokkien D ja C raja (0,3 mm/s).

KALVIA, Mittalinja B, Maassa mitatut virdhtelyn

tunnusluvut
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Kuva 3 . Maasta mitatut vardhtelyn tunnusluvut ja véréhtelyluokat mittauslinjalla B, jossa
mittauspisteiden etdisyydet radasta olivat 75, 125 ja 175 metrid. Kuvassa on esitetty
vérahtelyluokista ainoastaan varéhtelyluokkien D ja C raja (0,3 mm/s).

Yksikerroksisissa rakennuksissa arvioidaan tarindn olevan sama kuin sen vieressa
maassa, jolloin tarinan vahvistuskerroin rakenteissa on yksi. N&in ollen ulottuu
yksikerroksisten rakennusten vérahtelyluokan D alue noin 100...130 metrin
etaisyydelle radasta.



YLIVIESKAN KAUPUNKI YLIVIESKAN ALPUMINKANKAAN OYK_P22715

KAAVASELOSTUS 17.2.2015

8

Kaksikerroksisissa rakennuksissa varahtely yleensa vahvistuu siirtyessdédn maasta
rakenteisiin. Keskimaarin vahvistuminen on noin puolitoistakertaista, ja selvasti
suurinta vaakasuunnassa. Vahvistuminen riippuu liilkennetérindn taajuudesta ja
rakenteen ominaistaajuuksista. Yleensa vahvistuminen on kaksikerroksisissa
rakennuksissa suurinta resonanssitaajuudella noin 4...7 Hz. Koska vaakasuuntaisen
tarindn suuruus oli mittauksissa sselvasti suurempaa kuin pystysuuntainen térina, voi
kaksikerroksisten rakennusten varahtelyluokan D alue ulottua térindn mahdollisen
vahvistumisen vuoksi kauemmaksi kuin yksikerroksisilla rakennuksilla. Merkittava
osa tarkastellun alueen asuinrakennuksista on kaksikerroksisia. Tarkastellulla
alueella ei ole kerrostaloja.

Kuvassa 4 on esitetty ennustusmallin perusteella lasketut pystysuuntaisen varahtelyn
tunnusluvut maassa etéisyyden suhteen.

Kalvia, Tarinan leviaminen,
Mittaukset maassa
0,80

0,70 .
0,60 \
0550 |-

040 | | P —I—\
0,30
0.20 .\1\
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Virahtelyn
tunnusluku

0 100 200 300
Etdisyys radasta (m)

Kuva 4 . Mittausten ja ennustusmallin perusteella mééaritetyt varéhtelyn tunnusluvut maassa
Kélvialla. Mittaustulokset punainen nelié. Kuvassa on esitetty varahtelyluokkien D ja C raja
(0,30 mm/s).

2.2 Salmiperé (8, kmv 629+300 — 630+700)

Ympéristovaikutusten arvioinnin yhteydessa tehdyssa tarinaselvityksessa arvioitiin
varahtelyluokan D:n etaisyydeksi radasta 100 - 150 metrid. Varahtelyluokan D:ta tai
sita suuremmalle tarinalle nykyisin altistuvien asukkaiden lukumaaréaksi arvioitiin noin
50.

Téarinda mitattiin kahdella mittauslinjalla A ja B. Mittareiden etaisyys radasta ol
molemmilla linjoilla 75, 125 ja 175 metria (kuva 5).

Maapohja radan alla Salmiperan selvitysalueen kohdalla on pohjatutkimusten
perusteella pehmeikkéa, todenndkdisesti savea tai savista silttia. Naytetietoja ei ollut
kaytettavissa. Painokairaukset ovat paattyneet moreeniin noin 5...8 metrin
syvyydessa. Pehmean kerroksen paksuus on noin 1...7 metrié. Leikkauslujuustietoja
ei ollut kaytettdvissa. Maanpinnan korkeus radan kohdalla on noin +58...+60.
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Mittaukset tehtiin 6.5 klo 16 ja 8.5 klo 12 vélisena aikana. Suurimmillaan tarinaa
taltioitiin mittauslinjan A kohdalla 13 junasta, joista osa oli raskaita tavarajunia.
Mittauslinjalta B ei taltioitu lainkaan junatarinatuloksia. Syyna tahan voi olla se, etta
joen vieressa radan itapuolella maapera on mittauslinjan kohdalla kantavaa,
mahdollisesti moreenia. Radan kohdalla on maapohja pohjatutkimusten perusteella
pehemikkda.

a .

\ Mittalinja B [1:":

"i
T+

apoei
~ 3

oo F A NONED (| KOHDES [
D Kitkkukadame. o0 N sl vas ) =

Kuva 5. Tdrinén riskialue Salmiper&ssa. Poikkiviivat radan kohdalla rajaavat
tarkastelualueen. Vérahtelyluokkien D ja C vélinen raja on merkitty kuvaan likimaaraisesti.
Vérahtelyluokka D on ldhempéna rataa, rajan sisélld. Raskaan tarvaraliikenteen on oletettu
liikennevén léntisellé raiteella.

Tarina oli selvasti suurinta vaakasuunnassa kohtisuoraan rataa vastaan. Suurin
mitattu tarinan huippuarvo oli mittalinjalla A 75 metrin etaisyydella radasta 0,68 mm/s
vaakasuunnassa, 125 metrin etaisyydelld 0,46 mm/s vaakasuunnassa ja 175 metrin
etéisyydelld 0,52 mm/s vaakasuunnassa Tarinan taajuus oli yleensd kaikissa
suunnissa vélilla 6...8 Hz. Mittaustulosten yhteenveto on esitetty liitteessa 2.

Mitattujen huippuarvojen ja mittausten hajonnan perusteella maaritetyt varéhtelyn
tunnusluvut maassa on esitetty kuvassa 6. Maaritys perustuu siihen olettamukseen,
ettd varahtelyn tunnusluku on 50 % huippuarvojen perusteella maaritetysta
tunnusluvusta (ks. johdanto).
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SALMIPERA, Mittalinja A, Maassa mitatut
vérdhtelyn tunnusluvut
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Kuva 6. Maasta mitatut varahtelyn tunnusluvut ja varahtelyluokat mittauslinjalla A, jossa
mittauspisteiden etéisyydet radasta olivat 75 ja 150 metnid. Kuvassa on esitetty
véréhtelyluokista ainoastaan vérahtelyluokkien D ja C raja (0,3 mm/s).

Yksikerroksisissa rakennuksissa arvioidaan tarindn olevan sama kuin sen vieressa
maassa, jolloin tarindn vahvistuskerroin rakenteissa on yksi. Nain ollen ulottuu
yksikerroksisten rakennusten véarahtelyluokan D alue noin 80 metrin etdisyydelle
radasta padosalla tarkasteltavaa aluetta.

Kaksikerroksisissa rakennuksissa varahtely yleensa vahvistuu siirtyessdan maasta
rakenteisiin. Keskimaarin vahvistuminen on noin puolitoistakertaista, ja selvasti
suurinta vaakasuunnassa. Vahvistuminen riippuu liikkennetarindn taajuudesta ja
rakenteen ominaistaajuuksista. Yleensd vahvistuminen on kaksikerroksisissa
rakennuksissa suurinta resonanssitaajuudella noin 4...7 Hz. Koska vaakasuuntaisen
tarindn suuruus oli mittauksissa samansuuruista pystysuuntaisten tarinan kanssa, voi
kaksikerroksisten rakennusten varahtelyluokan D alue ulottua tarinan mahdollisen
vahvistumisen vuoksi kauemmaksi kuin yksikerroksisilla rakennuksilla.

Kerrostaloissa matalataajuinen taringd, noin 5 Hz, ei yleensé vahvistu.

Kuvassa 7 on esitetty ennustusmallin perusteella lasketut pystysuuntaisen varahtelyn
tunnusluvut maassa etaisyyden suhteen.

Salmiperan tarkastelukohteessa on radan I|adheisyyteen kaavoitettu p&aosin
keskustatoimintojen alueita. Asuinalueet ovat pdaaosin varahtelyluokan D
ulkopuolella.
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Salmipera, Tarindn levidminen,
Mittaukset maassa
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Kuva 7. Mittausten ja ennustusmallin perusteella méaéritetyt varéhtelyn vaakasuuntaiset
tunnusluvut maassa Salmiperdssd. Mittaustulokset punainen neli6. Kuvassa on esitetty
véréhtelyluokkien D ja C raja (0,30 mm/s).

2.3 Ylivieska (9, kmv 631+450 — 632+120)

Ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa tehdyssa tarinaselvityksessa arvioitiin
varahtelyluokan D:n etaisyydeksi radasta 100 — 150 metria. Varahtelyluokan D:ta tai
sitd suuremmalle tarinalle nykyisin altistuvien asukkaiden lukumaaraksi arvioitiin noin
50 - 100.

Térinaa mitattiin kahdella mittauslinjalla A ja B. Mittareiden etaisyys radasta oli
molemmilla linjoilla 75, 125 ja 175 metria (kuva 8).

Maapohja radan alla Ylivieskan selvitysalueen kohdalla on pohjatutkimusten
perusteella pehmeikkéa, todennékéisesti savea tai savista silttia. Naytetietoja ei ollut
kaytettavissa. Painokairaukset ovat paattyneet moreeniin noin 5...8 metrin
syvyydessa. Pehmean kerroksen paksuus on noin 3...6 metrid. Pehmeikén
leikkauslujuus on siipikairauksen perusteella alhaisimmillaan 20 kPa. Maanpinnan
korkeus radan kohdalla on noin +59...+61.

Mittaukset tehtiin 8.5 klo 13 ja 10.5 klo 12 vélisena aikana. Suurimmillaan tarinaa
taltioitin mittauslinjan A keskimmaisesta pisteesta ja mittauslinjan B rataa 1&hinna
olevasta pisteestéd noin 15 junasta. Mittauslinjan A l8himmassa pisteessa, joka
jouduttiin siit@dmaan tilarajoitusten vuoksi muusta linjasta erilleen, ei mitattu lainkaan
junaliikennetarinasta aiheutuvaa tarinaa.
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Kuva 8. Téarinan riskialue Ylivieskassa. Poikkiviivat radan kohdalla rajaavat
tarkastelualueen. Véréhtelyluokkien D ja C vélinen raja on merkitty kuvaan likimé&éaréisesti.
Viarahtelyluokka D on ld&hempéné rataa, rajan sisélla.

Tarina oli selvasti suurinta vaakasuunnassa kohtisuoraan rataa vastaan. Suurin
mitattu tarindn huippuarvo oli mittauslinjalla B 75 metrin etaisyydella radasta 1,03
mm/s vaakasuunnassa, 125 metrin etdisyydella 0,57 mm/s vaakasuunnassa ja 175
metrin etaisyydelld 0,43 mm/s vaakasuunnassa. Tarinan taajuus oli yleensa kaikissa
suunnissa valilla 7...9 Hz. Taman hallitsevan taajuusalueen liséksi oli selvasti
havaittavissa tarinda myos taajuusalueella 15...25 Hz. Mittaustulosten yhteenveto on
esitetty liitteessa 3.

Mitattujen huippuarvojen ja mittausten hajonnan perusteella maaritetyt varahtelyn
tunnusluvut maassa on esitetty kuvissa 9 ja 10. Maaritys perustuu siihen
olettamukseen, etta varahtelyn tunnusluku on 50 % huippuarvojen perusteella
maaritetysta tunnusluvusta (ks. johdanto).
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YLIVIESKA, Mittalinja A, Maassa mitatut
véridhtelyn tunnusluvut
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Kuva 9 . Maasta mitatut véréhtelyn tunnusluvut ja varéhtelyluokat mittauslinjalla A, jossa
mittauspisteiden etdisyydet radasta olivat 75, 100 ja 175 metrid. Kuvassa on esitetty
vérdhtelyluokista ainoastaan véréhtelyluokkien D ja C raja (0,3 mm/s).

YLIVIESKA, Mittalinja B, Maassa mitatut
varidhtelyn tunnusluvut
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Kuva 10. Maasta mitatut varahtelyn tunnusluvut ja varahtelyluokat mittauslinjalla B, jossa
mittauspisteiden etdisyydet radasta olivat 75, 125 ja 175 metrid. Kuvassa on esitetty
véréhtelyluokista ainoastaan vérahtelyluokkien D ja C raja (0,3 mm/s).

Yksikerroksisissa rakennuksissa arvioidaan tarindn olevan sama kuin sen vieressa
maassa, jolloin tarindn vahvistuskerroin rakenteissa on yksi. Nain ollen ulottuu
yksikerroksisten rakennusten véarahtelyluokan D alue noin 100 metrin etaisyydelle
radasta tarkasteltavan alueen koillisosassa. Alueen lounaisosassa varahtelyluokan D
raja on lahempana rataa.

Kaksikerroksisissa rakennuksissa varahtely yleensa vahvistuu siirtyessddn maasta
rakenteisiin. Keskiméaarin vahvistuminen on noin puolitoistakertaista, ja selvasti
suurinta vaakasuunnassa. Vahvistuminen riippuu liikennetarinan taajuudesta ja
rakenteen ominaistaajuuksista. Yleensad vahvistuminen on Kkaksikerroksisissa
rakennuksissa suurinta resonanssitaajuudella noin 4...7 Hz. Koska vaakasuuntaisen
tarinédn suuruus oli mittauksissa selvasti suurempaa kuin pystysuuntainen tarind, voi
kaksikerroksisten rakennusten varahtelyluokan D alue ulottua tarindn mahdollisen
vahvistumisen vuoksi kauemmaksi kuin yksikerroksisilla rakennuksilla. Merkittava
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14

osa tarkastellun alueen asuinrakennuksista on kaksikerroksisia. Tarkastellulla
alueella ei ole kerrostaloja.

Kuvassa 11 on esitetty ennustusmallin perusteella lasketut pystysuuntaisen
varahtelyn tunnusluvut maassa etaisyyden suhteen.

Ylivieska, Tarindn levidminen,
Mittaukset maassa

0,60
c 5 0,50
5% g 040 D \
.E 3 ?: 0,30 e
g z 0,20 c \.\.\

- 0,10
0,00
0 100 200 300

Etéaisyys radasta (m)

Kuva 11. Mittausten ja ennustusmallin perusteella maéritetyt vardhtelyn tunnusluvut maassa
Kaélvidlla. Mittaustulokset punainen nelié. Kuvassa on esitetty varéhtelyluokkien D ja C raja
(0,30 mm/s).

3. YHTEENVETO

Ympéristétarinamittaukset tehtiin yksinkertaistettuna. Kohdekohtainen mittausaika oli
noin 40 tuntia, joka sisélsi kahden yén aikaiset mittaukset, jolloin raskaat tavarajunat
yleensa liikennoivat. Kaikissa mittauskohteissa ei mittausaikana voitu taltioida 15
raskaan junan aiheuttamaa tarinda. Tahan oli syyna paitsi likenneméaarat, myds se
etta riittavan etaalla radasta ei tarindn suuruus ylittanyt kaytettyad kynnysarvoa, joka
oli yleensa 0,3 mm/s.

Varahtelyn tunnusluvun arvioitin olevan 50 % mitattujen heilahdusnopeuden
huippuarvojen tunnusluvusta. Arviointi perustuu aikaisemmin tehtyihin mittauksiin,
joissa varahtelyn tunnusluku on ollut yleensa 40...60 % huippuarvon tunnusluvusta,
joissakin mittauksissa arvo ollut jonkun verran pienempi. Mittaukset tehtiin maasta,
jolloin tarinan siirtymista rakenteisiin arvioitiin aikaisemman tiedon perusteella.

Vaikka tarinamittaukset on tehty yksinkertaistettuna ja térinan siirtyminen
rakennuksiin riippuu suuresti kerrosluvusta ja rakenteista, voidaan suurella
todennakoéisyydella arvioida, etté tarkastelluissa kohteissa rautatieliikenteen tarinén
vérahtelyluokan D ja C raja on yleensd noin 100 metrin etéisyydelld radasta.
Ratateknisisséd ohjeiden (RATO), osan 3 Radan rakenne mukaan uusille radoille ja
radoille, joilla liikennenopeutta tai akselipainoja nostetaan aikaisempaan verrattuna,
sovelletaan tarinan tunnusluvun luokkaa C.

Taulukossa 3 on esitetty taman tarindselvityksen perusteella arvioidut
tarinariskialueiden laajuudet ja arvio niiden alueella asuvien ihmisten maarasta
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Taulukko 3. Tarkasteltavat alueet.

Kohde | Liikennepaikk | Ihmisid, D-luokan etdisyys
a D-luockka | radasta (m)

7 Kalvia - Kannus noin 30 | noin 100 - 130

8 Salmipera noin 20 | noin 100

9 Ylivieska noin 30 | noin 100

Tehtyjen mittausten perusteella on varahtelyluokan D vaikutusalue riskikohteissa
yleensd samaa suuruusluokkaa kuin  YmparistOvaikutusten  arvioinnissa
(vrt.taulukko1) ja tarinan vaikutusalueilla asuvien ihmisten maard jonkun verran
Ymparistovaikutusten arvioinnissa esitettyd pienempi. Varahtelyluokan D alueen
laajuus on esitetty lahinna yksikerroksisille asuinrakennuksille. Kaksikerroksisissa
rakennuksissa tarind yleensa vahvistuu, jolloin véarahtelyluokan D vaikutusalue on
jonkun verran laajempi. Varahtelyluokan D alueella asuvien ihmisten mé&aran arviointi
on likimaarédinen. Se perustuu karttapohjalta arvioituihin asuinrakennusten
lukuma&ariin ja olettamukseen, ettd yhdess& asunnossa asuu keskimaarin kolme
asukasta.

Palvelutason parantamisen jalkeen tarindtaso voi jossain maarin kasvaa junien
keskiméaaraisen painon ja akselipainojen kasvaessa ja likennemaarien lisdantyessa.
Toisaalta radan kunto paranee ja se vahentda tarinda. Tarindtason nousuksi on
tassa arvioitu 10...20 %. Tarinan lisdantyminen ei olennaisesti kasvata tarinan
vaikutusalueita.

Tarkastelluissa kohteissa tarinan vahentédminen koskisi melko pienta ihmismaaraa.
Mahdollisen tarinaneristysratkaisun suunnittelu on tehtava paikallisten olosuhteiden,
kaavoitustilanteen, riittdvien pohjatutkimusten ja muiden esiselvitysten perusteella.
Kustannustehokkaiden ratkaisuiden valitsemisessa on otettava huomioon se miten
moni  asukas hy6tyy tarinan vahentamisestd nykyisin ja mahdollisesti
uudisrakentamisen kautta tulevaisuudessa. Tarindriskit on otettava huomioon
edelleen myds yhdyskuntasuunnittelussa, erityisesti siella missa tarinédn
vahentaminen teknisin keinoin ei ole taloudellisesti mahdollista.

Ratahallintokeskuksen térindn mittausohjeen (Rautatieliikenteen tarindn vaikutus
rakenteisiin — vaurioalttiuden kartoittaminen ja mittaaminen 16.11.2001) mukainen
raja-arvo hyvakuntoisille rakennuksille on > 4...6 mm/s. Talldin raja-arvo on ilmoitettu
tarindn suurimpana arvona, huippuarvona. Rautatietarindstd ei ole odotettavissa
haittaa rakennuksille ja rakenteille.

Matti Hakulinen
TkL
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Liite 1.
Kélvid - Kannus, Kohde 7

Mittauspisteet:

ulkusilta : | L ) i N Mot
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Kélvia - Kannus, Yhteenveto mittaustuloksista pystysuunnassa.

Etdisyys Junia Vimax ka o Vuw,e5 (mm/ | Luokka
radasta (m) (kpl) (mm/s) s)
A1 75 15 0.49 0,07 0,30 D
A2 100 15 0,49 0,19 0,41 D
A3 175 6 - - - -
B1 75 9 0,52 0,02 0,28 C
B2 125 4 0,35 0,01 0,18 C
B3 175 3 0,16 0,00 0,08 A

Mittauslinjalla B oli vahan mittaustuloksia tilastollista tarkastelua varten.

Tarkasteluun on otettu ne junat joiden aiheuttama térind on ylittdnyt kynnysarvon, kuitenkin
enintddn 15 suurimman térindn aiheuttanutta junaa.

Vmax ka . larkasteltavien (max. 15 kpl) junien aiheuttaman suurimman pystysuuntaisen
varéhtelyn keskiarvo (mm/s).

o, Tarkasteltavien (max. 15 kpl) junien aiheuttaman suurimman véréhtelyn keskihajonta
(mm/s).

Viwes = 0,5 X ( vma a + 1,8 0), vérahtelyn tunnusluku, heilahdusnopeuden maksimiarvot on
muutettu laskennallisissa tarkasteluissa tehollisarvoiksi kertoimella 0,5.
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Liite 2.
Salmiperd, Kohde 8

Mittauspisteet:
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Salmiperd, Yhteenveto mittaustuloksista vaakasuunnassa.

Etdisyys Junia Vidi'ka o Vw,es (mm/ | Luokka
radasta (m) (kpl) (mm/s) s)
Al 75 2 0,63 0,01 0,32 D
A2 125 9 0,39 0,01 0,21 C
A3 175 13 0,37 0,03 0,21 C
B1 75 = : - - :
B2 125 - - - - -
B3 175 - - - - -

Tarkasteluun on ofettu ne junat joiden aiheuttama térind on ylittényt kynnysarvon, kuitenkin
enintddn 15 suurimman térindn aiheuttanutta junaa. Tarkastelu on tehty vaakasuunnassa,
koska térind oli vaakasuunnassa selvésti pystysuuntaa suurempaa.

Vmax ka . larkasteltavien (max. 15 kpl) junien aiheuttaman suurimman pystysuuntaisen
véaréhtelyn keskiarvo (mm/s).

o, Tarkasteltavien (max. 15 kpl) junien aiheuttaman suurimman véréhtelyn keskihajonta
(mm/s).

Vies = 0,5 x ( vmax s + 1,8 0), vdrdhtelyn tunnusluku, heilahdusnopeuden maksimiarvot on
muutettu laskennallisissa tarkasteluissa tehollisarvoiksi kertoimella 0,5.
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Liite 3.
Ylivieska, Kohde 9

Mittauspisteet:
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Salmiperd, Yhteenveto mittaustuloksista vaakasuunnassa.

Etdisyys Junia Vmaxka o Vw,es5 (mm/ | Luokka
radasta (m) (kpl) (mm/s) s)
A1 75 - - - - -
A2 125 15 0,36 0,07 0,24 C
A3 175 13 0,36 0,02 0,20 Cc
B1 75 15 0,77 0,02 0,40 D
B2 125 12 0,40 0,02 0,22 C
B3 175 9 0,36 0,01 0,19 C

Tarkasteluun on otettu ne junat joiden aiheuttama térind on ylittdnyt kynnysarvon, kuitenkin
enintddn 15 suurimman térindn aiheuttanutta junaa.Tarkastelu on tehty vaakasuunnassa,
koska térind oli vaakasuunnassa selvasti pystysuuntaa suurempaa.

Vmax ka . larkasteltavien (max. 15 kpl) junien aiheuttaman suurimman pystysuuntaisen
vardhtelyn keskiarvo (mm/s).

o, Tarkasteltavien (max. 15 kpl) junien aiheuttaman suurimman véréhtelyn keskihajonta
(mm/s).

Vwes = 0,5 X ( Vmax o + 1,8 0), vérdhtelyn tunnusluku, heilahdusnopeuden maksimiarvot on
muutettu laskennallisissa tarkasteluissa tehollisarvoiksi kertoimella 0,5.
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Liite 4, Tarindn kuvaamisen kdsitteita

Viérdhtelynopeus

Viiriihtelyn huippuarvo vy,, [mm/s|

Mitatun virihtelysignaalin itseisarvoltaan suurin
arvo. Vakioamplitudisella virihtelylld huippuar-
vo on sama kuin viérihtelyn amplitudi.

Virdhtelynopeus

_Ailta

Viirihtelyn tehollisarvo v, [mm/s)

Mitatun vériihtelysignaalin v(t) tehollisarvo ajan-
hetkelld #; on

l‘” 2
1
Vims(lp) = ; _ﬂ"’(r )]2 dry |

1,-t

jossa aikaikkunan pituus t on 1 sekunti.

30

10 20
Taajuus [Hz]

Viiriihtelyn taajuuspainotus W, (f) |-|

Mitatun signaalin eri viirihtelykomponentit teh-
délin ihmisen herkkyyden suhteen samanarvoisik-
si painottamalla viirdhtely-komponentteja taajuu-
desta riippuvalla painotuskertoimella.

Eri ajoneuvol

Vi Painotettu viiriihtelyn tehollisarvo v,, [mm/s]

H "

2 Taajuuspainotetusta vrdhtelysignaalista v, (1)

3 médritetty suurin tehollisarvo.

]

Aika

» e Vooss || Virihtelyn tunnusluku v,, os [mm/s]
g Painotetun virihtelyn v, tilastollinen maksimi.
g Arvo perustuu yhden viikon ajalta 15 merkitse-
% vimmistd ajoneuvosta mitattuun virihtelyyn.
g
H

Vérahtelyn tunnusluku vy g = Ve + 1,8 O

21

Vi ka
ag

on 15 suurimman varahtelyn keskiarvo

on 15 suurimman varahtelyn keskihajonta
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