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Paakirjoitus

Vuonna 2026 tulee kuluneeksi 140 vuot-
ta siitd, kun liikenndinti Pohjanmaan ra-
dalla, nykyisin p&adaradalla on alkanut.
Varsinaisena  liikkennéinnin  aloittami-
sen juhlapdivd on 11. kesdkuuta. Tulee
myo6s kuluneeksi 100 vuotta siitd, kun
junaliikenne lisalmen radalla on kayn-
nistynyt. Rautatiet ovat olleet iso osa
ylivieskalaista historiaa ja siksi teeman
Gdrelle on hyva pysdhtyd. "Joka ei tunne
menneisyyttddn, ei hallitse nykyisyyt-
taan, eikd ole valmis rakentamaan tu-
levaisuuttaan” sanoi osuvasti jalkavéen
kenraali Aadolf Ehrnrooth.

Juhlavuoden kunniaksi julkaisemme
tdman juhlalehden, jonka sivuilla muis-
tellaan raiteiden ja rautatieldisten his-
torian menneitd vuosikymmenid, mutta
palataan nykyisyyteen ja kurkistetaan
myds hieman tulevaisuuteen. Ylivieska
on kasvanut 140 vuoden aikana merkit-
tavaksi risteysasemaksi pddradan var-
rella ja palvelee téssdkin asiassa huo-
mattavasti kokoansa isompaa aluetta.

Kasvu 300 000 vuosittaisen matkus-
tajan asemapaikaksi ei ole tapahtu-
nut itsestddn. Kehittyminen on vaati-
nut merkittavida investointeja ja panos-
tuksia, niin kaupungilta kuin valtion-

hallinnoltakin. Asemanseutu kaupungin
ydinkeskustassa on ollut ja on edelleen
iso vetovoimatekijd, toivottavasti tule-
vaisuudessa entistd enemmdn myds
matkailun ndkdkulmasta. Raiteet yh-
distavat Ylivieskan ja koko alueen sekd
etelddan, pohjoiseen ja itddn, tulevai-
suudessa myds Ruotsiin ja siitd eteen-
pdin Eurooppaan osana eurooppalaista
TENT-T ydinverkkoa.

Tiettavasti ylivieskalainen kirjailija ja
valtiopdivamies Pietari Pdivdrinta on
lausunut jo vuonna 1886 rautatiestdm-
me "Tuo on se uoma ettei tarvitse nal-
kaan kuolla™. "Uoma” on tuonut vuosi-
kymmenten aikana mukanaan paljon,
pitdkddmme huoli siitd, ettd ndin on
myads tulevaisuudessa.

Maria Sorvisto
Ylivieskan
kaupungin-
johtaja
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On ollut hienoa ndhdd, kuinka vaha-
pddstoisen junaliikenteen suosio mat-
kustamisen muotona kasvaa entises-
tédan: viime vuoteen verrattuna va-
paa-ajan matkustaminen on kasvanut
jopa 9 prosenttia ja opiskelijoiden osuus
asiakaskunnasta on kasvanut 7 pro-
senttia.

Haluamme mahdollistaa junan mat-
kustusmuotona myos tulevaisuudessa
aiempaa useammille. Yhtend esimerkki-
nd tdstd laajensimme vuorotarjontaam-
me joulukuussa 2025 merkittavasti Ou-
lun, Kuopion ja Joensuun reiteille asiak-
kaidemme keskuudessa kysytyimmille
ajankohdille. Uudet vuorot tuovat ndin

lisdd joustavuutta ja vahapddstoisia
matkustusvaihtoehtoja asiakkaillemme.
Lisdksi Oulun ja Helsingin sekd ja Turun
ja Helsingin vdlilla aloittivat kotimaan lii-
kenteessd uudet Pendolino Plus -junat,
jotka otettiin [@dmpimdsti vastaan.
Uudet junavuorot Oulun ja Helsingin
valillé parantavat myos yhteyksia Yli-
vieskaan, joka on yksi vuorojen vdliase-
mista. Junamatkustamisen suosio on-
kin kasvanut myés Ylivieskassa: vuoden
2025 tammi-marraskuussa Ylivieskan
aseman kautta tehtiin Idhes 259 000
matkaa, mikd on 3 % enemmdn kuin
viime vuonna. Ylivieska-lisalmi-radal-
la sdhkojunaliikenteeseen siirryttiin jo

joulukuussa 2024 ja samalla rataosan
junavuorot saivat reilusti lisdd istuma-
paikkoja.

2025 on ollut hieno vuosi, ja odotam-
me myds tatd vuotta innolla. Padsimme
tekemd@dn rautatiehistoriaa 12.12.2025,
kun ajoimme ensimmadistd kertaa Suo-
mesta Ruotsiin sdhkoveturilla. Vayla-
virasto, joka tekee tarkedd tyotd radan
kunnossapidon parissa ja siten edis-
tdd myds Suomen huoltovarmuutta,
on sdhkoistdnyt radan ja Suomen hal-
litus esitti rahoitusta ostojunaliikenteen
aloittamiselle Suomesta Haaparantaan
tdnd vuonna. Jos suunnitelma pitad,
Ylivieskasta pddsee jo vuoden 2026

aikana junalla Ruotsin Haaparantaan ja
sieltd eteenpdin ruotsalaisilla, nykyisin
VR:n operoimilla junavuoroilla.

Juho Hannukainen
uuden lilkenteen johtaja
VR-Yhtymd Oyj

Ylivieska ja laajemmin Pohjois-Pohjanmaa
ovat onnistuneet erityisesti ratahankkeiden
edunvalvonnassa. Liminka-Oulu kaksoisraide
ja Ylivieskan eteldisen ylikulkusillan rahoitus-
pddtokset ovat edeltdvdan vuoden merkittd-
vimpid saavutuksia.

Hankkeet eivat ole onnistuneet siksi, ettd
ne olisivat hyodyllisid, silld jokainen maamme
raide- ja tiehanke on jossain madrin hyodylli-
nen, etenkin paikallisesti. Sen sijaan hankkeis-
sa on onnistuttu, koska niiden eteen tehtiin
pitkdjdnteisesti ja puoluerajat ylittden toitd.

Hankkeiden arvokkuutta sindnsd tama ei
tietenkddn vdhennd. Olipa hanke mink& ko-
koinen tahansa, ovat vaikuttamistyon laina-
laisuudet samanlaiset.

Infrahankkeet eivat etene pelkdlla hyval-
|6 tahdolla. Tarvitaan kaukondkoistd ennak-
kovaikuttamista, joka on aloitettava hyvissd
ajoin. Hyotyd on siitd, ettd osaa lukea Hel-

singin ja Brysselin padtdksenteon rytmid. On
myos loydettava oikeat ihmiset: asiantuntijat,
sanansaattajat ja kirstunvartijat. Lopuksi tar-
vitaan myds sitkeyttd, silld kadnteet niin hy-
vassd kuin pahassa ovat vdistdmdton osa
politiikkaa ja hankepdadtoksia.

Tama kaikki oli meilléd seudun ihmisilla hal-
lussa. Teimme ty6td yhteistuumin ja lopputu-
loksesta hyotyy koko maa ja ennen kaikkea
yhteinen Ylivieskamme.

Janne Heikkinen
kansanedustaja
(kok.)
Oulu
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Topparoikka oli rautatierakentajien tyéporukka, joi-
den tyohan kuului esimerkiksi vaihtaa ratapdlkkyja,
tasoittaa radalle syntyneité kuoppia ja harjanteita
ja oikoa kiskoihin tulleita Idmpdlaajenemisesta joh-
tuvia mutkia. Miehet kiristivat ja vaihtoivat ratakis-
kojen pultit ja mutterit. Aikaisemmin kiskot olivat 33
metrin pdtkissd ja olivat liitetty toisiinsa jatkopa-

Kasarmin alueen
rakennuksia
ja Ylivieskan

loilla kiskon kummaltakin puolen. Ajoittain pultit ja kirkonkylad
mutterit piti tarkistaa, 16ystyneet kiristdé ja huono- 1940-luvun
kuntoiset pultit vaihtaa. puolivélissa.

Topparoikka ratatéissd 1960-luvun aikoihin.
Vas. Lauri Mattila, Anton Partala, Elias Vdlikangas, A. Salmela ja Ari Kivioja.

Topparoikka ruokatauolla
Ylivieskan Kiikkukankaalla
1.10.1927. Henkilot edessd
vas.: Veikko Kastell, Heikki

| Hillukkala, Toivo Aho, Harri
Tuuvanen, Reino Haikola,
Ville Jadaskeldinen, Reino
Nurmi, Joonas Térmdld ja

&= \altteri Timlin. Takana vas.:

8 Viljo Sipild, lImari Puranen,
Simo Hillukkala, Heikki
Melender, Heino Heikkild, Lauri
Luoma ja Vainé Marjakangas.
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Topparoikka tydssa vas. Viljo Sipild, Raimo Kamsula.

AKUSTIIKKA

Rautateiden YLIVIESKAN KULTTUURIKESKUS

juhlavuoden

TORITAPAHTUMA |
11.6.2026

Kasarmin tori, Ylivieska

alueen keskuskaupungissa

Tervetuloa konsertteihin, klubi-iltoihin, teatterindytoksiin,
komediaesityksiin ja Kino Akustiikan elokuviin.

Vapaapdadsyinen, kuukausittain vaihtuva nayttely tuo taiteen Iahellesi.

Upeat, toimivat ja muuntautuvat tilat monen kokoisiin kokouksiin,
koulutuksiin, seminaareihin ja muihin tilaisuuksiin laadukkailla tekniikan
valmiuksilla sekd ravintola pikkuVELIn kahvila- ja ravintolapalveluilla.
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Seuraa ilmoitteluamme:
www.ylivieska.fi
tapahtumat.ylivieska.fi
@ykaupunki

—=="Tutustu tapahtumiimme ja tiloihimme osoitteessa
www.ylivieska.fi/akustiikka

Jfelaalap Mylly )| Puubkala
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Pietari Paivarinta

— kirjailija, lukkari ja yhteiskunnallinen vaikuttaja

Pietari Pdivdrinta syntyi 18.
syyskuuta vuonna 1827 Ylivies-
kan Alpuminkankaalla. Vaikka
koti oli kdyhd, pitivat vanhem-
mat tarkednd, ettd lapset oppi-
vat lukemaan. Pietari Pdivarin-
ta on kertonut, ettd "vanhem-
mat pitivat huolen, ettd aikaisin
opettivat minut kirjalle.” Pietari
osasi lukeda jo viiden vanhana.
Musikaalinen Pdivarinta ha-
lusi lukkariksi. Ensiopin lukka-
rin tyohon Pietari Pdivdrinta sai
lukkari Kolehmaiselta, jolla oli
renkind. Pietari Pdivdrinta toi-
mi ensin lukkarin apulaisena ja
lukkarina Alavieskassa ja vuo-
desta 1861 Oulunsalon kappe-
lin lukkarina. Ylivieskan lukkarin
virassa Pietari Pdivdrinta aloit-

K
i

Pietari Paivarinta.

Ylivieskan kaupungin
kotiseutuarkisto/Matti
Melantien arkisto

ti vuonna 1868 ja toimikin siind
tehtdvdssd aina kuolemaansa
asti vuoteen 1913.

Pian Ylivieskaan muuttonsa
jalkeen Pietari Pdivarinta va-
littiin  kuntakokouksen esimie-
heksi. Han vaikutti ratkaisevas-
ti kansakoulun perustamiseen
Ylivieskaan ja oli sitd mieltd,
ettd tyttdjen piti kaydd koulua
siind kuin poikienkin. Han oli

myos perustamassa lainakir-
jastoa Ylivieskaan.

Pietari  Pdivdrinta  valittiin
myos  valtakunnallisiin teh-

tdviin. Hanet valittiin vuonna
1876 kirkon ensimmdaiseen kir-
kolliskokoukseen Turkuun ja sa-
mana vuonna sdadtyvaltiopdi-
ville Helsinkiin talonpoikaissdd-
dyn edustajana. Hén oli edus-
tajana neljilla valtiopdivilla. Kir-
kolliskokouksiin hanet valittiin
kolme kertaa.

Valtiopdivilla  Pietari  Pdiva-
rinta ajoi suomen kielen, kan-
sanvalistuksen, naisten oikeuk-
sien, maaseudun ihmisten ja
Pohjois-Suomen asiaa. Valtio-
pdivdedustajana Pietari Pdiva-
rinta ajoi naisten oikeuksia ai-
kaan ndhden edistyksellisesti
ja puolsi mm. yliopiston ovien
avaamista naisopiskelijoille.

Pietari Pdivarinta oli edus-
tajana  rautatievaliokunnassa,
kun valiokunta teki esityksen
Pohjanmaan radan linjaami-
sesta kulkemaan Seindjoelta

Kokkolaan ja sieltd Ylivieskan
kautta Ouluun. Sadtyvaltiopdi-
vat teki 5.6.1882 padtoksen ra-
dan linjauksesta rautatievalio-
kunnan esityksen mukaisesti.

Ensimmdinen juna saapui Yli-
vieskaan 11.6.1886. Vdked oli
kerédantynyt asemalle vastaan-
ottamaan junaa, ja Pietari Pai-
vdrinta piti juhlapuheen.

Kun Oulussa pidettiin radan
valmistujaisjuhlat  29.10.1886,
pohjoiseen menevddn juhla-
junaan siepattiin® Ylivieskan
asemalta valtiopdivéedustaja,
rautatievaliokunnan jésen Pie-
tari Paivarinta.

Paitsi lukkari ja yhteiskunnal-
linen vaikuttaja Pietari Pdiva-
rinta oli myds kirjailija. Han oli
1880- ja 1890-luvuilla tuotte-
liain ja luetuin kirjailija Suomes-
sa. Hanen kirjojaan kddnnettiin
13 kielelle.

Pietari Pdivarinnan varsinai-
nen kirjallinen tuotanto alkoi
hdanen osallistuttuaan Kansan-
valistusseuran kirjoituskilpailuun
teoksella  Eldmani.  Eldmani-
kertomus sai kehotuspalkinnon
ja se julkaistiin.

Tastad kaynnistyi Pietari Pdi-
varinnan  kirjallinen  tuotanto,
josta tuli runsas. Hanen tuotan-
tonsa koostuu lehtikirjoituksis-
ta, runoista, romaaneista, eld-
makerrallisista teoksista ja ker-
tomuksista. Pdivdrinnan  tuo-
tanto kd&sittéd noin 40 nidettd.

Ylivieskan asemapadadllikot 1887-2002

01.03.1887-01.11.1899
Bror Hjalmar Reinhold
Rancken

01.08.1920-01.06.1936
Gustaf Engelbert L6fman

01.05.1964-31.10.1977
Heimo Makkonen

01.12.1899-12.05.1900
Oskari Eemeli
(Oskar Emil) Forsman

01.12.1936-01.10.1943
Jaakko Rajander

01.12.1977-31.01.1986
Juho Seppala

01.07.1900-01.01.1909
Lauri Vdis@nen

01.01.1944-31.12.1952
Antti Karimo

01.07.1986-31.05.1994
Eero Mdkinen
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Pietari Pdivarinta Lukkarin puustellin pihalla noin vuonna
1987. Puustelli on sijainnut nykyisen Lukkarinkadun varrella.
Henkil6t (vas.): Matti Pyykangas, lukkarinapulainen Antti
Ammesmdki, poika Pekka, Pietari Pdivarinta ja puoliso Anna-
Liisa, Job Koskela, tyttdret Saimi, Anna-Liisa ja Aino.
Takana huivipdinen nainen on Anna Koskela seké kolme
palvelijaa. Kuvaaja: valskdri Lumiaho, kuvaldhde: Ylivieskan
kaupunginkirjasto/kotiseutuosasto

Kirjoissaan Pietari Paivarinta
kuvaa oman aikansa maaseu-
dun ihmisten elémd&d ja maa-
seudun ihmisille han my®os kir-
joitti,. Nadmd kuvaukset ovat
sdilyneet hdnen teoksissaan
meille nykypolville autenttisena
kuvauksena menneiden suku-
polvien eldmdsta.

Pietari Paivarinnan eldma to-

01.02.1909-01.05.1920

kirjoitti, nimittdin sen, ettd kou-
lutus ja lukeminen avaa tien
parempaan elémadn, ja kou-
lujakdymattdmdastd torpan po-
jasta voi kehittyd kirjailija ja yh-
teiskunnallinen vaikuttaja.

Arja Nevanperd
Pietari Pdivérinta -Seuran

distaa todeksi sen, mistd hdn  puheenjohtaja
CA . e e CA
CA Ci > . . e Ci
P e c .. c c
. C c e - - c -
N\ _
4\
..")ﬂ“_
Wy g~
o g
LY At
B NN
\ L= -

S\ oy
.--—:::"___“—:. ”;] ‘*_\\\\:
|e—— -‘\:\‘:‘3\:_ ~
— *@5\ =

TN g

- m == s H s
'Ilr‘l:[l‘(r'-" - m} “
01.06.1953-30.09.1963 A L@ 20N

Reino Lehto

Wlivieskan Y aupunginkirjasto

01.07.1995-31.12.2002 0
Asta Vahda-Passi
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Ylivieska ja rautatiet

Ensimmdinen moderni rautatie
maailmassa avattiin 200 vuot-
ta sitten Isossa-Britanniassa
Stocktonin ja Darlingtonin vdlille.
Hieman mydhemmin Englannis-
sa alkoi rautatiehuuma ja ratoja
rakennettiin valtavalla vauhdilla
ja Eurooppa seurasi perdssa.
Suomessa rautatiekeskuste-
lua oli kayty jo pitk&dén ennen
kuin kevaalla 1857 keisari mad-
rasi ensimmaisen rautatien ra-
kennettavaksi. Niinpd viiden
vuoden kuluttua, kevaalla 1862
Helsingistd Hdameenlinnaan ja
takaisin paasi kulkemaan junal-
la. Jatkoksi rakennettiin vuon-
na 1870 avattu rata Riihimdel-
td Pietariin ja vuonna 1876 Tur-
ku ja Tampere yhdistettiin rata-
verkkoon Hadmeenlinnasta Toija-
laan jatketun radan kautta.
Taman jalkeen kaytiin kiivas-
ta keskustelua ratasuunnista
ja esimerkiksi raideleveydestd.
Valtiopdivien keskusteluihin an-
toi painavan kannan esimerkiksi
vuoden 1877 valtiopdivien rau-
tatievaliokunnan mietintd, jossa
korostettiin radanrakentamisen
tarkeyttd Tampereelta Ouluun.
Pohjanmaan rata on yksi Suo-
men kolmesta runkoradasta.
Sen ensimmadinen osa, emara-
dan jatko Tampereelta Vaasaan,
saatiin valmiiksi vuonna 1883.
Vuonna 1879 senaatin aset-
tama komitea aloitti paljon tut-
kimuksia  sisdltdneen tydnsd
tulevan rataverkon suunnittele-
miseksi. Komitea esitti, ettd rau-
tateiden tulisi yhdistad maan lii-
kekeskukset eteldiseen emdra-
taan, kulkea sopivasti sisdimaan
suurien vesistdjen, kuten myds
teollisuuslaitosseutujen  kautta.
Valtiopdivilld sen sijaan kanna-
tettiin paikallisliikennettd palve-

Hoyryveturi G1 nro 121 1910-luvulla.
Veturit hankittiin Seindjoki-Oulu radalle.

levia ratoja, joskin niiden kiireel-
lisyysjdrjestyksesta vallitsi suuri
erimielisyys. Kolme sadtyd kui-
tenkin asetti lopulta ensisijai-
seksi Pohjanmaan-radan jatka-
misen Ouluun. Rata Seindjoelta
Ouluun valmistui 1886.
Keskimmdinen runkorata, Sa-
von rata, erkani  Kouvolasta
aluksi Kuopioon vuonna 1889 ja
itdinen runkorata, Karjalan rata,
Viipurista Sortavalan kautta Jo-
ensuuhun vuonna 1894. lisal-
meen asti keskimmdinen runko-
rata ulottui jo vuonna 1902.
Vaikka alkuun oli pohdittu si-
takin, ettd ratojen suunnan pi-
taisi olla sateittdinen keisarikun-
nan padkaupunkiin ndhden, niin
lopulta runkoradat muodostui-
vat  etel@-pohjois-suuntaisiksi.
Vuosisadan lopun |&hestyessd
ndiden ratojen vdlille ryhdyttiin
suunnittelemaan poikittaisrato-
ja. Keskinen poikittaisrata kytki
Savon ja Karjalan radat toisiinsa
vuonna 1914, kun rata Elisen-
vaarasta  Savonlinnan  kautta
valmistui. Sen jatkoyhteys Poh-
janmaan radalle saatiin 1918,
kun Pieksémdeltd jatkettiin rata
Jyvaskyladan. Pohjonmaan  ra-
dalta Jyvaskyladn oli padssyt jo
1897, kun Keuruun ja Jyvéaskyldan
vdlinen rata oli valmistunut.
Savon- ja Oulun-radat ha-
luttiin - yhdistd&d myos pohjoi-
sempaa, jotta Kajaanin kaup-
pa-alueelta pddsisi  Pohjan-
lahden  rannikkokaupunkeihin.
Vuonna 1897 pd&ddyttiin Savon
suuntaan rakennettavan radan
linjouksessa valintaan VYlivies-
ka-lisalmi. Rata valmistui kui-
tenkin vasta 1925. Mutta ndin
Ylivieskasta tuli risteysasema.
Vield pohjoisempi yhdysrata
Nurmes-Qulu saatiin kdyttoon

Uudempia vetureita Ylivieskan asemalla.

vasta 1930.

Ylivieskan asema rakennettiin
kulkuteiden kohtaamispaikkaan
pitéjan kirkon laheisyyteen. Ra-
kennus on tehty Oulun radan
tyyppipiirustusten mukaan, IV
luokan asemapiirustuksista on
valittu vaatimattomin. Asemat
Oulun radalla olivat hyvin sa-
man tyylisié kuin Vaasan radan
asemat, mutta niiss@ ndkyi en-
tistd selvemmin uusrenessans-
siin  pohjautuvaa muotokieltd.
Liikenteen kasvaessa Ylivieskan
asemaakin piti laagjentaa.  Al-
kujoan asemalla oli radan puo-
lella odotushuoneet ja toimis-
to, takaosa oli asuin- ja virka-
kaytossd. Kun Ylivieskasta tuli
risteysasema, rakennettiin ase-
malle veturitalli viidelld tallipai-
kalla ja tallin yhteyteen vesitorni.

Oulun radalle hankittiin Sveit-
sistd G1, myéhemmin Sk1, ve-
tureita, jotka olivat suunnitel-
tu vaativampaan kayttéon kuin
varhaisemmat veturit, mutta joi-
den akselipaino ei kuitenkaan
ollut noussut. Veturit sopivat niin
henkil6-, tavara-, seka- kuin tyo-
juniinkin. Veturit erottuivat aiem-
min Suomessa liikenndineista
vetureista vdrinsd perusteella.
Ndma olivat ensimmadaisid rus-
keita muuten mustien ja vihrei-
den vetureiden joukossa. Vaikka
nama veturit olivat kaytossa pit-
kaan, liikenteen kasvaessa myds
veturit kasvoivat ja vari muuttui
tumman vihredksi ja mustaksi.
Dieselkalustoa alkoi liikennoidd
1950-luvun lopulla ja sdhkoéve-
turi na@htiin ensimmadisen kerran
1980-luvun alussa.

Marina Bergstrém
Sisdlléntuotantopddllikkd
Suomen Rautatiemuseo

Ylivieskan asema 1920-luvulla. Aseman edessd
kioski ja siitd oikealle varastorakennuksia,
postikonttori. Adrimméisend oikealla on
vesitorni, johon vesi otettiin joesta.
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Vanhojen kuvien Iéhde: Suomen Rautatiemuseo
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Asemarakennus myytiin yksityiselle vuoden 2023 lopulla. Rakennus on aktiivisessa

Kartta vuodelta 1877 olemassa olevista rautateistd ja
lenndttimistd jo suunnitelmista uusiksi rautatiesuunniksi.

oy

Ylivieskan ratapihaa vuonna 1964. Asemaa |lGhinnd on
kiskobussi, lempinimeltddn "Lattahattu”, joita kdytettiin
rautateilld paikallisliikenteessd. Sitd valmistettiin vuosina
1954-1963. Viimeiset Lattahatut poistuivat henkildliiken-
teestd vuonna 1988. Toisena veturina on Dv-15 dieselveturi
numero 1966. Sen valmistusvuosi on 1959. Sarjan vetureita
valmistettiin vuosina 1958-1961. Dv15 -sarja oli ensimmdi-
nen veturisarja, joka syrjdytti tehonsa ja luotettavuutensa
puolesta hoyryvetureita ratapihojen vaihtotdissd. VR:n
kdytossd olleet viimeiset Dv15-sarjan veturit poistettiin
kdytosta 2000-luvun alussa. Asemarakennuksen takana
on Asemaravintolan rakennus, joka paloi jouluyénd 1971.
28 asteen pakkasesta huolimatta rakennus paloi rajusti.

Ylivieskan asema 1980-luvulla. Asemarakennusta
laajennettiin vuonna 1967 pohjoispadtyyn. Laajen-
nuksessa sijaitsi matkatavarapalvelut sekd toimis-
totiloja. Sisatiloja on muutettu myéhemminkin.

kaytdssd, siind toimii odotustila matkustajille sekd useita yrittdjid.
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Tasavallan presidentti ja rouva Kekkonen vierailivat Ylivieskassa 16.6.1956.
Pohjois-Suomen sotilaslédnin komentaja kenraaliluutnantti V. Oinonen
puolisonsa kanssa toivottavat presidenttiparin tervetulleiksi.

Rouva Sylvi Kekkonen on laskeutumassa alas presidentin vaunusta.
Kuva: Ojan valokuvaamo.

Ylivieska-lisalmi radan rakentamisen myo6td Ylivieskasta muodostui
risteysasema. Matkustajia varten rakennettiin myds asemaravintola.
Ravintolassa oli kaksi samankokoista salia,
toinen 2. luokan ja toinen 3. luokan matkustaijille.
Ylivieska-lisalmi radan vihkijdistilaisuuteen 25.7.1926 Ylivieskan asemalle
oli kertynyt paljon yleiséd. Juhlapdivallinen tarjoiltiin asemaravintolassa,
jossa paikalla oli myds silloinen pddministeri Kyosti Kallio.
Presidentti Svinhufvud puolisoineen vierdaili Ylivieskassa heindkuun alussa
vuonna 1935. Ylivieskan asemalle saavuttuaan heille tarjoiltiin aamiainen
asemaravintolassa. Asemaravintola paloi jouluyond 1971.

Kuvat: Ylivieskan kaupungin kotiseutuarkisto/Matti Melantien arkisto

Pohjanmaan radalla liikkennoi useita veturimalleja

keskeisia sdhkoistamattomilla radoilla vaihto-
toissd, tavaraliikenteessd ja matkustajaliiken-
teessd 1950-luvulta Iahtien.

Pohjanmaan radalla liikkenndi nykyddn pad-
asiassa VR:n sdhkévetureita matkustajaliiken-
teessd (Sr2 ja Sr3) sekd uusia Dr19-dieselvetu-
reita tavaraliikenteessa.

Hoyryveturien aikakausi pddttyi Suomessa
vuonna 1975. Sitd ennen kdytettiin Hrl "Ukko-
Pekka” hdyryvetureita, joiden paino oli 155 ton-
nia ja nopeus 110 km/h.

Suomen dieselveturit Dr12, Dr13, Dr14 sekd
uudemmat Drl6 ja erityisesti Stadlerilta han-
kittavat modernit Drl19-veturit, ovat olleet

SR E e i s

Kuvat: Puuhkalan kotiseutumuseon kuvakokoelma
Veturi C 5, valmistettu vuonna 1882.

B — T

Veturi G 1 numero 119 valmistettiin vuonna 1886.
Kuva on vuodelta 1910.

DM 4 -vetureita kdytettiin Valtion Rautateiden
kiitojunissa ja niitd valmistettiin vuosina 1952-1954.

Oulun rataa varten suunniteltiin 1880-luvulla ns.
Mogul-mallinen yleisveturi. Sité valmistettiin vuosina
1885-1905 eri muunnoksina 224 kappaletta.
Kuvassa Sveitsildinen Mogul-veturi, lempinimeltadn
Pikkurusko numero 322. Valmistusvuosi on 1885.
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Moottorijuna Dm 8, lempinimeltddn Porkkana. Valmetin
vuosina 1964-1965 valmistama junayksikkd. Sarjan
junat poistettiin kaytdstd 1980-luvun aikana.

Ensimmadiset Sr 1-veturit tilattiin Neuvostoliitosta vuon-
na 1973. Vetureita valmistettiin vuoteen 1996 saakka
ja niitd on kdytetty matkustaja- ja tavarajunissa.

Veturi HR 12, mydhemmin DR 12. Veturin lempinimi
oli Huru. Valmistusvuodet 1959-1963. Valtion
Rautateiden kdytdssd ollut raskas dieselveturi, jotka
poistuivat kaytdstd 1990 vuoden lopulla.
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Raiteilla halki vuosikymmenten

Sauli Impola aloitti rauta-
tieuransa hoéyryveturin ladm-
mittdjand ja jai eldkkeelle
sd@hkoveturin  kuljettajana.
Ldhes neljan vuosikymme-
nen mittaiseen tyduraan
mahtui monta teknologista
harppausta.

Ylivieskalainen Sauli Impola on
ndhnyt rautatieliikenteen kehi-
tyksen aitiopaikalta. Han aloit-
ti uransa hoyryveturin IGmmit-
tdjana, jatkoi dieselveturin ko-
neapulaisena ja toimi pitkédn
diesel- ja séhkoveturien kuljet-
tajana.

Rautatieldiseksi Impola pad-
tyi, vaikka ei ollut varttunut ra-
dan varrella vaan meren aarel-
|6 Kalajoella. Kipind alalle syt-
tyi teini-idssd sattuman kautta.

— Huomasin Maaseudun Tu-
levaisuudesta ilmoituksen, ettd
Hyvink&dn konepajalle  ote-
taan veturimiesoppilaita. P&aa-
sin  oppisopimuskoulutukseen
vuonna 1962. Hyvinkadalta
oppilaita siirrettiin sinne, mis-
sd tarvittiin, ja mind pdddyin
Ouluun.

Raiteet veivat Impolan Ou-
lusta viel&d pohjoisemmaksi,
kun Kemijarvelle tarvittiin va-
ked ajamaan puuta tehtaille.
Valissd hdn suoritti asepalve-

luksen ja siirtyi sen jalkeen pa-
riksi vuodeksi Kemiin. Oulaisis-
ta l6ytyi puoliso Eila, ja vuonna
1967 nuori perhe asettui Yli-
vieskaan, josta tuli heidan koti-
kaupunkinsa.

1960-luvulla  tavaraliken-
nettd kuljetettiin yha pddosin
héyryvetureilla, joilla oli omat
lempinimensd, kuten Jumbo
(Tvl1) ja Wilson (Yhdysvallois-
sa valmistettu Tv2).

Hoyry saatiin veturin kayt-
tévoimaksi polttamalla halkoja
tai kivihiiltd, joskus myds tur-
vetta. Lammittdjan tehtavana
oli huolehtia polttoaineen ja
veden syotostd sekd koneis-
ton voitelusta. Tyd alkoi usein
kauan ennen junan lahtoa.

— Jos veturi otettiin tallil-
ta kayttdéon ja vesi oli kylmad,
niin ylésladmmitykseen tarvittiin
vuorokausi.

Ennen lahtod piti kiertdd
koko kone ja tarkistaa voite-
lut. My0s jarrut testattiin ennen
|ahtod, Impola kertoo.

Puolimetristen halkojen kd-
sittely oli fyysisesti raskasta,
Impola muistelee. Jos veturi
toimi hiilelld, lapioinnissa padsi
hieman helpommalla.

Matkan varrella 1ammittdja
huolehti tarvittaessa poltto-
aine- ja vesivarastojen tdyden-

tdmisestd sekd koneiston kun-
nosta.

— Oli myos tarkedd, ettd niin
kuljettaja  kuin l[@Gmmittajakin
tunsivat maaston. Jos matkal-
la oli makid, piti olla hyvdat tulet,
ettd hoyryd riitti. Alamdkeen
rullatessa sai ladata pesad.

Junan kulku oli nykyaikaan
verrattuna hidasta. Oulun ja
Ylivieskan vdlinen matka vei
koko pdivan aloitus- ja lope-
tustoineen. Evaat kulkivat mu-
kana, ja maitopullo ja voileivat
nautittiin matkan aikana.

Dieselvetureiden myotd ldm-
mittdjan tyd jatkui koneapu-
laisena, joka avusti kuljettajaa
myo6s tahystyksessa ja tarkkaili
koneiston toimintaa 6ljy ja vesi-
vuotojen varalta.

Vuonna 1974 Impola suorit-
ti kuljettajakurssin Helsingissa,
ja siitd lahtien han gjoi pad-
asiassa tavarajunia  Ylivies-
kasta Kokkolaan, Seindjoelle,
Ouluun, lisalmeen ja Raahen
terdstehtaalle. Tyohon kuului
myos huoltotéitd ja pdivystystd
ratapihalla sekd veturitallilla.

Kokkolan ja Oulun vdlinen
rataosuus sdhkaistettiin vuon-
na 1983. Impola sai koulutuk-
sen sdhkoéveturin kuljettajaksi
ja ajoi myos sdhkovetoisia ju-
nia eldkoitymiseensd, vuoteen

Teksti ja kuva: Hanna Perkki6é

Sauli Impola enndtti ndhdd tyourallaan tekniikan kehityksen
hoyryvetureista diesel- ja sdhkovetureihin.

1998, saakka.

Tekniikan kehittyminen
muutti veturinkuljettajan tyon-
kuvaa. Automaattisen kulun-
valvonnan myétd alettiin 1990-
luvun aikana siirtyd  yksin-
ajoon, kun siihen saakka junia
kuljetettiin tyopareina.

Impola toteaa olleensa tyo-
urallaan onnekas, sillé hdnen
kuljettajavuoroillaan ei sattu-
nut yhtdan vakavaa onnetto-
muutta. Vain joskus dieselve-
turi saattoi hyytyd matkalle.

Kuljettajan tyd oli raskasta

vuoroty6td, mutta siindg  oli
myos hyvat puolensa, kuten
arkivapaat. Myoés Eila Impola
tyoskenteli VR:IG, kunnes sii-
voustyon ulkoistuksen my6td
tyonantaja vaihtui.

Pariskunnan mieleen ovat
jadneet monet tydyhteison ta-
pahtumat, kuten eldkkeelle
jaavien laksigiset ja perheille
jarjestetyt joulujuhlat.

— Meilld oli hyva tydnanta-
ja, ja rautatieldisten kesken
oli hyvin yhteisollistd, Impolat
toteavat.

Tv1 -tavarajunaveturi eli Jumbo

Kun dieselveturit yleistyivat
1970-luvun alussa Suomen
rautateilld,  hoyryvetureista
moni pddtyi romutettavaksi.
Osa niistd on kuitenkin pelas-
tettu museokdyttoon.
Tavarajunaveturi Tvl nu-
mero 943 tuotiin Ylivieskaan

1970-luvun lopulla, ja paikal-
liset veturimiehet kunnostivat
sen vuosina 1980-81. Jumbo
on toiminut museondhtavyy-
tend VR:n varikkoalueella.
Ylivieskan kaupunginhalli-
tus pdadtti vime marraskuun
lopulla ottaa vastaan veturin

hallintacikeuden VR:td. Par-
haillaan  kaupunki selvittaa
Jumbon siirtoa sen nykyisel-
td paikalta. Asemanseudun
kaavassa veturille on varattu
uusi paikka asemapdadllikén-
talon ja rautatieaseman vali-
selle alueelle.

Teksti ja kuva: Hanna Perkkié

Kivikukko

Viime sotien aikana mm. Ylivieskan asema
katsottiin niin tarkedksi, ettd raideliikenteen
turvaamista varten rakennettiin vara-ase-
ma eli "kivikukko” (pommisuoja). Vara-asema
rakennettiin vuosien 1940-1942 valilla krii-
siajan junansuorituspaikaksi. Niiden tehtava
oli turvata junien kulku kaikissa olosuhteissa.
Ylivieskan kivikukko ei koskaan ollut siind kay-
t6ssd, mihin se tarkoitettiin.

Vara-asemia rakennettin @ 12 asemalle,
Pohjanmaan radalla Ylivieskan lisdksi mm.
Seindjoelle, Kokkolaan ja Ouluun. Ne raken-
nettiin samojen piirustusten mukaan. Kan-
tavana rakenteena on terdsbetoni ja sen
pdadalld on sora ja jykevd porakivikuori. Ra-
kenteet ovat toisen Iluokan sirpalesuojan
vaatimuksen mukaiset. Sisdtila oli  IGmmi-
tettava ja sielld on pari pientd oleskelutilaa,
ilmastointihuone ja kdymald. Sirpalesuoja on
halkaisijaltaan 7,5 metrid ja pinta-alaltaan
noin 40 nelidmetrid.

Ylivieskan kivikukko rakennettiin osin maa-
han upotettuna. Sen seurauksena sisdtilaan
tuli vettd eikd tuolloinen viemarointitekniik-
ka pystynyt poistamaan ongelmaa. Jopa 30
senttimetrin vesikerros esti tilan kayton.

Muutamilta asemilta kivikukot on jo hévitetty.

Léhteet: "Ylivieskan kivikukko on sdilytettévad’”,
Oiva Luhtasela, Kalajokilaakso 5.12.2008

Ylivieskan
tapahtumien yhteinen
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Lahijunaliikenne voisi laajentaa tyossakayntialuetta

Alueemme on juuri nyt poikke-
uksellisen kiinnostavassa ke-
hitysvaiheessa.  Teollisuuden
sijoittumispddtokset ja inves-
toinnit, erityisesti puhtaan siir-
tymdn hankkeet ovat nosta-
massa seudun profiilia.  Keli-
berin litiumkaivos ja jalostamo
Kokkola—Kaustisen alueella on
tastd hyva esimerkki. Akku-
kemianteollisuus, vetytalous ja
vedyn johdannaiset seuraavat
perdssd, vaikka osa suunnit-
teluvaiheessa olevista hank-
keista konkretisoituukin vasta
2030-luvulla.

Suurimpana on Arctialin alu-
miinituotannon hanke, joka to-
teutuessaan tyollistgisi  noin
1500 tyontekijad, rakennus-
aikana vield huomattavas-

ti enemman. Sen osalta pad-
t6s toteuttamisesta  arvioi-
daan tehtdvdaksi vuonna 2027.
Hankkeen sijainti Kokkolan ja
Kruunupyyn rajalla, p&aradan
vieressd tekisi junasta luonte-
van kulkutavan.

Ajatus  Seindgjoki—Kokkola—
Ylivieska-valin  lahijunaliiken-
teestd saattaa ensin kuulostaa
utopialta. Kun sitd pysdhtyy
tarkemmin miettimaan, lahi-
junaliikenne voisikin laajentaa
myos tyossakdyntialuetta mer-
kittavasti. Parhaimmillaan se
lisgisi alueiden valistd yhteis-
tyotd jo saavutettavuutta. Ete-
|&-Suomen lahijunien matka-
aikoihin verrattuna esimerkiksi
Kokkola-Ylivieska-vdli on lyhyt.
Jo nykyinen kaukojuna kulkee

sen alle 40 minuutissa.

Laajempi  tydssdakdyntialue
lisdd alueen kilpailukykyd ja
houkuttelevuutta. Perheilld oli-
si entistd enemmdn vapaut-
ta valita asuinpaikkansa sen
mukaan, haluavatko he me-
renrantaan, maaseudulle vai
kaupunkimaisempaan ympd-
ristéon. Lahijuna voisi olla juu-
ri se puuttuva lenkki, joka yh-
distéd nédma valinnat sujuvaan
arkeen.

Keskipohjanmaan liiton, kun-
tien ja naapurimaakuntien to-
teuttaman esiselvityksen mu-
kaan lahijunaliikenteelld  oli-
si potentiaalia erityisesti tyo-
matka- ja opiskeluliikenteessa.
Kaupungit kilpailevat jatkossa
entistd vahvemmin tyévoimas-

ta, ja kestavd, puhdas liikku-
minen on yhd merkittavampi
veto- ja pitovoimatekijd. Lahi-
junaliikenne  tarjoaisi  oman
auton kaytolle vaihtoehdon.
Lahijunaliikenteen  kdynnis-
tdmis- ja toteuttamisprosessi
on luonnollisesti pitkd. On sel-
vada, ettd myos kustannukset ja
kuntien talous ovat haaste IGhi-
junaliikenteen kaynnistamisel-
le. Siksi l@hijunaliikenteen tulisi
alkuvaiheessa olla osa valtion
ostolilkennettd. Se puolestaan
edellyttdd alueelta yhteistd
edunvalvontaa, tahtoa, yhteis-
ty6ta ja ymmarrysta siitd, etta
laajempi, yhtendisempi tydssd-
kayntialue hyodyttad kaikkia.
Meid&@n kannattaakin uskal-
taa katsoa rohkeasti tulevai-

suuteen. Lahijunaliikenne voisi
olla osa toimivaa liikennejarjes-
telm&&mme. Otetaan haaste
vastaan yhdessd ja rakenne-
taan alueesta entistd houkut-
televampi ja kilpailukykyisempi
paikka eldd ja tehdd tyota.

Jonne Sandberg
kehitysjohtaja
Kokkolan kaupunki

Vanhoja

=

lehdessd 26.4.1930

9.4.1918.
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Perjantaina hubtikuun 29 paivanid

9 Junain kulut.

YLIVIESKA—TISALMI.
Matlustajojuma ko 745 ap.

Vihi-
kangas 800, ‘Raudaskyla 814, Ni-
q vala B.4o, Karvoskyli g.03, Oksava
015 Haapajarvi 946, Pyhasalmi
1112, Kiuruvesi 1224, Runni 1257,
" Tisalmi 1.34.
| Postijuna kle 3.30 ip. Vihikangas 3.42,
Ravdaskyld 3.53, Nivala 410, Kar-
vodkyli 427, Oksava 437, Haapa-
jarvi so1, Pyhasalmi 549, Kiuru-
vesi 6.44, Runni 7.11, Tisalmi 7.41.
Sekajuna klo 550 ip. Vihikangas 6.03,
Raudaskyli 6.6, Nivala, 6.3%, Kar-
voskyli 6.58, Oksava 7.10, Haapa-
L jarvi tulee 7.23; lihtee 520 aam.
Pyhasalmi 6.23, Kiuruvesi 7.20, Run-
ni Bo3, lisalmi &.37.

TMSALMI—YLIVIESKA.
"|'Matkustajajuna klo g.10 ap. Runni 9.40,

Kivruvesi 1013, Pyhiisalmi 11.16,
L Haapagan-_i_ 1203, Oksava 1215,
Karvodkyla 1226, Nivala 1243,

Rauvdaskyla 12.50, Vihakangas 1.10,

Ylivieska 1.21.

“| Postijuna klo 3.10 ip. Runni 3.51, Kiun-
ruvesi 4.32, Pysisalmi 6.10, Haapa-
jarvi 7.24, Oksava 7.39, Karvoskyla
7.53, Nivala 819, Raudaskyli 239,
Vihikangas 853, Ylivieska 9.06.

Sekajuna klo 7.50 ill. Runni 823, Kiu-
ruvesi 0.00, Pyhisalmi 10.10, Haa-
pajiarvi qulee 11.00; lihtee 5.50 aam.
Oksava 605, Karvoskyla 6.10, Ni-

. vala 648 Raudaskyla 7.09, Vihi-

i| kangas 7.25, Ylivieska 7.38. .

. »
YLIVIESKASTA ETELAAN.

i | Postijuna klo 3.26 ip. Sievi 349, Kan-
nus 4.28 Kokkola 5.26.

Postijuna klo 12.55 yolli. Sievi 1.18,
¥ Kannus 1.50, Kokkola 301,

YLIVIESKASTA POHJOISEEN.

.| Postijung klo 417 yolli. Kangas 4.34,
Oulainen 459, Lappi 6.15. Oulu 7.10.
Matkustajajuna klo 1.4p ip. Kangas 2.06
Qulainen 2.31, Lappi 346, Oulu 3.10.

L YLIVIESKA—KOKKOLA.
Sekajuna klo 8 ap. Sievi 833, Kannus
5 g.41, Kokkola 3o1.
KOKKOLA—YLIVIESKA.
Sekajuna kle 315 ip. Kannus 4.33,
Sievi 5.00, Ylivieska 535
IISALMESTA ETELXAN,

Postijuna Elo 2.03 ip.
Matkustajajuna klo 7.55 dll.
Sekajuna klo 400 aom.

TISALMESTA POHJOISEEN.

Pastijuna kla 2.45 ip.

Matkustajajunc klo ro.2s ap.

Sekajuna klo 8.10 ip.
e

juna-aikatauluja

. Juna-aikataulu Kaleva-lehdessd 14.7.1905. 9
2. Ylivieska-lisalmi juna-aikataulu Kalajokilaakso-

3. Rautateiden aikataulu 1968. Lehti tuntematon
4. Junien aikatauluja Kalajokilaakso-lehti 29.4.1927
5. Junien kulku Pohjanmaan radalla Kaiku-lehdessa " PO

6. Ylivieska-lisalmi aikataulu Kaiku-lehdessa

7. Pohjanmaan radan ensimmdéinen aikataulu
Kaiku-lehdessd 27.10.1886.
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tia HRuotfin fansfa on funten Fuitwun
tataofalls  Selndjoti—Tomio tehty
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adta mattea

Junien fulfu.

Postijuna etelddn 12,30 i. p.
o pobjoifeen 5,03i. p.
Paitallisjuna etelddn 4,10 i p. (jaapuu

Gefajuna pobjoijeen 7,10 a. p. (jaapum

Tornioon 3,11 iLp)
Tawarajuna eteldan 10,50 a. p.

Saapun Duluun:
Postijuna eteldsta 4,48 i. p.

Sefajuna pehjoijesta 7,56 i p. (Libtien
Torniosta 12,00 p.)

Semin—Tornion i
Forniosta 4,45 ip. ja jaapun Kemiin 5,39
Oulaisten—Rolfolan paifallisiuna ldbtee

Yibtee Rnh‘.n_lmla 455 1 p.ja
jaapun Oulaijiin 837 1. p.

Hihtee Dulusta:

imiestaan 8,31 i. p.)

bioifesta 12,15 paiw.
ctelastd 9,06 a. p. (ldbtier
iwiesfasta 4,30 a. p.)

eteldstd 547 L p.
paifallisjuna  ldbtee

Semistd 9 ap. ja jaapuu
2 a. p

5,32 a. p. ja jaapuu Keftolaan

ja  saapuu

pdivddn mennessi.

toukokuun 28

6 lisalmen—TYlivieskan radan aikataulu.

Ténddn viliaikaiselle liikenteelle avattavaa rataa varten hyviksybty

aikataulu.

Rautatichallitus on hyvaksynyt ti. velti
niin viliaikaiselle likenteelle avat- masta
tavaa  Iisalmen—Ylivieskan

Kurenpolvelta 9,16,

Runnilta 924, 134 ip.
Honkarannalta 933, ’ 5

Rybninjoelta |
listi 1006, Aittojirvelti 1019, La. 'ap. ja
hisalmelta 10,54, Parkkimasta 11,10,/
Kuonalta 11,27, saapuu Haapajirvel-|
le 1143, lihtee Haapajirvelti

Nivalasta 1238, Raudaskylisti 1256, raava:
Vihikankaalta 1,08, saapuu Ylivies.
kaan 1,20 ip. ) !
Sekajuna: Lihtee Tisalmelta:
3,10 ip., Ylemmaiselti 3,23, Kurenpol
velta 3,40, Runnilta 3,51, Honkaran- |
nalta 4,02, Ryininjoelta 4,12, Kinru
‘| vedeltd 4,33, Niemiskylisti 445, Ait-
tojarvelti 5,03, Lavapurolta 513, Ko-
musta 531, Pyhasalmelta 6,11, Park-
{kimasta 6,31, Kuonalta 651. saapuu!
Haapajiarvelle 7,09, lihtee Haapajir.

8,43,

kylista 7,54, Nivalasta 8,20, Raudas-
kylisti 840, Vihikankaalta B854,
saapuu Ylivieskaan 907 ip.
Ylivieska—Tlisalmi
Henkilojuna:
340  ip.
daskylistii 4,06, Nivalasta 4,24, Kar-
voskylasta 4,43, Oksavasta 4,54, saa-
puu Haapajirvelle 504, lihtee Haa-.

kimasta

Komulta 6,26,
Aittojirvelti 646,

Sekajuna:

lastd 9,03,

Uusi aikataulu
- - - .
astuu rautateillimme voimaan ensi —'(E,E Rautatemen a|kataulu
kuun 15 pind,  Aikataulun mukaan
on lisalmen—Ylivieskan viliselle ra-
taosalle lisdtty yksi matkustajajuna, #5975 1968 JLNKIEN
joka lihtee Ylivieskasta klo 13,10 JUNAT SAAPUVAT YLIVIESKAAN  JUNAT LAHTEVAT YLIVIESKASTA
lisalmeen klo 17,02 . _
lisalmesta lihtee tami juna klo 11,52 _ EIEEAIA N
ja saapuu Yli\rieskaan klo 15,53. F!ka!una I-felsmgust..l . 2.16 'rtika';ur\n Hms.in.k.iin e NLA0
. PR ku]ku muut‘l‘uu Slk'éli Pikajuna H:lsingistd ..... 6.00 Kiskoauto Seindjoelle 2 5.05
Toisten junien ht A Kiskoauto Seindjoelta .... 1144  Kiitojuna Helsinkiin ...... 10.08
ettd aamujuna lisalmeen ldhtee uuden Kiskoauto Kokkolasta 1540  Kiskoauto Seinjoelle ... 1145
aikataulun mukaan 'klﬂ 9,10 ja pdi- Kiskoauto Seindjoelta .... 18.32 Pikajuna Helsinkiin 13.10
vijuna klo 16,34. lisalmesta saapuu dikajuna Helsingista 1914  Kiskoauto Selnijoelle .... 16.10
paivﬁiuna klo 12,34 ja iltajuna klo Kiitojuna Helsingista .... 2050 Pikajuna Helsinkiin ... 20.18
19,33. VYlivieskasta pohjoiseen lih-
tee pdivijuna klo 12,58 ja ybjuna 2 POHJOISESTA : 5 POHJOISEEN :
Ylivieskasta eteliddn ikajuna Kemijrveltd .... 017 Pikajuna Rovaniemelle 230
k|0 ‘3_24 sekd . = Kiskoauta. Oulusta . 840 Pikajuna Kemijérvelle G.08
paivijuna klo 16,22 ja ybjuna klo {arkipaivisin) Kiskoauto Ouluun 7.15
2,24, Toiset aikataulussa esiintyvit Kiitojuna Oulusta . 1005  (arkipaivisin)
muutokset ovat enemmin merkityk- Pikajuna Oulusta 1306  Kiskoauto Ouluun 11.50
settomii — Julkaisemme aikataulun Kiskoauto Oulusta ...... 1539  Kiskoauto Kemiin . 15.44
kokonaisuudessaan voimaanastumis- Kiskoauto Oulusta .. ... . 1857 Pikajuna Ouluun ........ 1920
Pikajuna Rovaniemeltad 2010 Kiitojuna Ouluun 2052
IDASTA ITAAN
Kiskoauto lisalmelta .. .. 0.06 Kiskoauto lisalmelle . 4.00
Kiskoauto lisalmelta . 11.33 Kiskoauto lisalmelle . 920
Kiskoadto lisalmelta ..... 19.06 Kiskoauto lisalmelle ., .... 16.40
VALTIONRAUTATIET
Lahempia tietoja saa rautatieasemalta

946, Kuonalta 10,10, Parkki-
Pyhisalmelta

rataa Komulta 11,29, Lavapurolta 1142,

varten seuraavan aikataulun: {Aittojirvelta 11,51, Niemiskylista
Tisalmi—Ylivi B 112,05, Kiuruvedeltd 1224, Ryoninjo-
: Iy lirienka ‘elta Honkarannalta 1244,

Henkiléjuna: Lihtee lisal- Runnilta 1257, Kurenpolvelta 1,06,
melta 850 ap, Ylemmiiselti 902, Ylemmiiselti 121, saapuu lisalmelle

G k Tavarajuna:
942, Kiuruvedelti 957, Niemisky- matkustajia, lihtee lisalmelta 950
saapuu Ylivieskaan 7,50 ip.
vapurolta 10,27, Komusta 1040, Py- Ylivieskasta lihtee timi juna 810

Oksavasta 1208, Karvoskylisti 1220, _Kokkola.

Niemiskylista 829,

= jirvelle, jossa yipyy, 10.27 ip., lihtee
veltd 7,25, Oksavasta 7, 40, Karvos- Haapajirvelti
6,05, Karvoskylasti

Ylivieskasta | 5esta 921, Kilvidltd 10,08, saapuu
Viihiikankaalta, 353, Rau.|Kokkolaan 10,40 ap. .
Kokkola — Iisalmi.

Lahtee Kokkolasta 3,15 ip. Kal-
pajarveltd 519, Kuonalta 538, Park- |viiltd 348, Kannuksesta 4,33, Bievis-
556, Pyhisalmelta 6,12.[td 510, Ylivieskasta 550, Vahdkan.
Lavapurolta 628, kaalta 6,03, Raudaskylasta 6,16, Ni-.
Niemiskylﬁsti]valsst.a 6,38, Karvoskylasta 6,58, Ok-
6,58, Kiuruvedelta 712, Ryoninjoel- savasta 7,10, saapuu Haapajarvelle,

Seiniijoti—Ounlu. Ouln—Eeiniijofi.
ap. Ja saapuu lisalmelle 6,10 ip.
= Paitsi edelli mainittuja junia, kul Podtis ?-;“.:::2’ l Poitis %lw
1155, kee vieli sekajuna ratacsalla Tisalmi i SF:;:INLT | Sﬁhi *r:l“ m'n'::
g ikats = Zelajuna ¥ | Selajuma
Sen aikataulu on seu ST “‘;@ﬂ-?'n IE%” 162, ﬂi,';(;j;'m
Tisalmi— Kokkola. i i S e e le. p. e .
= ’ 5 Seindjofi labt. LT 20 ul | Tas .50
Lahtee Tisalmelta 7,05 ip., Ylem- appi [ 11.
maiselta 7,16, Kurenpolvelta 7.80, cLdiE B $: i | g : % pﬁi:
Runnilta 741, Honkarannalta 7,50, 9 12
Ryéniinjoelta 7,59, Kiuruvedel'd 819, g B e o L oo S i Som 2
Ty i Roffoln  tul. 1220 985 1. pp.
Aitrofirvelta i Rannud tul 243 | Ba
Lavapurolta 852, Komusta Iénfprﬁi [ﬁ.t. 2' ﬁ‘
9,06, Pyhiisalmelta 9.35, Parkkimasta yiion kh '“w' Rothola m? i b
9,52, Kuonalta 19,10, & H: e B oler B ; o
i 1027 ip. lihree Qoftola b, | 1205 | Buxo j. vp.
5,50 ap. Oksavasta Rannus  tul, 2, Tae “_l)ﬁfﬂl‘lL
619, Nivalasta p Tiiht. 2.0 T | eopp.
648, Raudaskylistd 7,09, Vihikanr || Sappi  tul 69 | l.as |Soffola  Libt. 413 | Bs
kaalta 7,25, Ylivieskasta 800, Sie- F n Liht. T4 Lae | Raubama tul, 8.2z | 10.2
vistd 833, Eskolasta 855 Kannuk. f Dulu  tul. D25 das " liibt. 8.0 | 10
t i pp. | j. pp. | Seindjoli tul. | 1020 | 12
I- pp. ' po.

ta 7,22, Honkarannalta 7,31 Runnil- |jossa yopyy 723 ip., lihtee Haapa. i R e e T 5

ta 740, Kurenpolvelta 748, Ylem.|jirvelti 520 ap, Kuonasta 539, g Tulo: jo liftdojot omet mitrdtyt Heliingin ajan mu-
miiselta 801, saapun lisalmelle 811 Parkkimasta 558, Pyhisalmelta 6,23, faan.

ip. Komulta 638, Lavapurolta 650, Ait- pEa

Ylivieskasta 745 | tojarvelti 659, Niemiskylistda 7,11,
ap., Vihikankaalta 800, Raudasky- | Kiuruvedelti 7,29, Ryonanjoelta 7,40,
listia 8,14, Nivalasta 840, Karvosky- | Honkarannalta 749, Runnilta 803,
Oksavasta 9,15, saapuu | Kurenpolvelta
Haapajirvelle 936, lihtee Haapajar. 827, saapuu lisalmelle 838 ap.

11,12,

|
@ Aitatauln

Oulun rvautatien junille
1 piiwista Marvadtuuta 1886 toistaijetii.

joka ei kuljeta

Muidt. Tawarajuna Tho 471 lihtee Seindjoelta Kollolaan tiis:
taifin, tuorustaifin ja louantaifin fefd jatfan fieltd Dy:
[uun festimiiffoifin, pevjantaifin jo junnuntqifin,

Towarajunae o 472 libtee Dulusta Hotfoloan maa:
. nawaifin, ‘esfimittioifin jo pecantaifin fefd jatfan fieltd
' Seindjoelle tiistaifin, tuordtaifin jo louantaifin.

Tapbellijid aifotaufuja on ofemille myytiwind.
Delfinti, liifennetivebtdrin toimiste 13 p. Zolafuuta 188G,

Erust Hedman,

8,14, Ylemmiiseltd
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Padrata yhdistad

Pddrata kuuluu eurooppalai-
seen TEN-T -ydinkdytdvien
verkostoon — ei siis enempdd
tai véhempdd kuin Euroopan
merkittadvimpiin lilkkennekdaytd-
viin. Pohjoisessa raideyhteys
kytkee Suomen lanteen Tor-
nion ja Haaparannan kautta.
Rail Nordica -hanke aloittaa
eurooppalaisen raideleveyden
suunnittelun pohjoisessa.
Pddrata on Suomen rauta-
tieverkon henkilo- ja tavara-

likenteen runko, joka ulottuu
Helsingistd Tampereen ja Ou-
lun kautta Tornioon. Liityntdyh-
teyksien kautta padrata liikut-
taa kdytdnndssd jokaista suo-
malaista ja koko Suomen teol-
lisuutta. Sen varrella asuu yli
puolet vdestostad ja syntyy kak-
si kolmasosaa maan BKT:sta.
Pohjois-Pohjanmaalla  pdd-
radan kehittdminen on edun-
valvonnan karkikohde. Limin-
gan ja Oulun vdlinen kaksois-

raide ndéki vihdoin pdivanva-
lon. Nyt painopiste kohdistuu
Limingan ja Ylivieskan valil-
le. Tarkeintd on saada han-
ke etenemddn toteuttamalla
yleis- ja ratasuunnitelmat ja
edetd madrdtietoisesti  kohti
investointipddtosta. Tama
vaatii tuekseen elinkeinoeld-
mdn, alueen vaikuttajien ja
asukkaiden tukea.

Suurten hankkeiden rinnal-
la on keskityttava pdadradan

ja siihen liittyvien ratojen kun-
nossapitoon ja pienennetta-
va korjausvelkaa systemaatti-
sesti. Pistemdisillé jo nopeasti
vaikuttavilla kehitt@mistoimen-
piteilléd on mahdollista lyhen-
tad matka-aikaa ja vdahentad
likenteen hdairioita. Merkitta-
vimmat toimenpiteet olisi tun-
nistettava valittomdsti yhteis-
tyossa lilkkenneoperaattorin ja
vaylan vyllapidosta vastaavien
toimijoiden kanssa.

idat Eurooppaan ja paikallisesti

Pddrataa yhdessd ja edelleen
kehittéen!

Jussi Radmet
maakuntajohtaja
Pohjois-
Pohjan-
maan
liitto

Rata-asiat
vaativat
sitkeyttd ja

hyvaa
yhteistyota

Ylivieskan asema risteyskoh-
tana pddradan ja lisalmen ra-
dan varrella on ollut ratkaiseva
koko seudun kehitykselle. Rau-
tatie on elinehto elinkeinoille,
liikkumiselle ja huoltovarmuu-
delle. Siksi rata-asioiden edun-
valvonta on puolueeseen kat-
somatta ollut aina alueemme
edustaijille tarkeda.

Ylivieskan vanhan rautatie-
sillan osalta hallitus teki tanda
vuonna pd&datdksen sillan uu-
simisesta. Takana on monta
vaalikautta  kestanyt vaikut-
taminen, jossa on tarvittu niin
alueemme kuntia, liikkennever-
kosta vastaavia virkamiehid
sekd poliitikkoja. Olen myds
itse pitényt hanketta esilld tun-
nistaen uuden sillan valtavan
merkityksen erityisesti elinkei-
noeldmadalle. Hienoa, ettd hanke
nyt toteutuu.

Valilla edunvalvontakysy-
mykset ovat vaativampia ja
edellyttavat vield suurempaa
pitkdjanteisyyttd sekd madara-
tietoisuutta. Se tarkoittaa kes-
kusteluja, yhteydenpitoa minis-
teridihin, virkamiehiin ja mui-
hin padttdjiin sekd yhteistyota
alueen kuntien ja toimijoiden
kanssa. llman jatkuvaa muis-
tuttamista moni tdrked hanke
jaisi helposti sivuun.

Myds kaksoisraide ja lisal-
men radan  sdhkoistéminen
ovat esimerkkejd siitd, miten
pitkdjanteinen tyd voi lopulta
tuottaa tulosta. Rautateiden
juhlavuonna on hyva muistaa,
ettd rata-asiat eivat etene it-
sestédn. Ne vaativat sitkeyt-
td, yhteisty6td jo alueen ddnen
pitémistd kuuluviin — vuodesta
toiseen.

Timo Mehtdléa
Keskustan kansanedustaja
Haapavedeltd

Junalla on hauska matkustaa

Nykyjunalla matkustaminen on
hyvinkin erilaista verrattuna van-
hoihin juniin. Vaikka nykyjunat
tarjoavat paremman  ergono-
mian, hiljaisuuden ja digitaaliset
palvelut, vanhoilla junilla on nos-
talgista arvoa vaikkakin ne olivat
meluisampia ja alkeellisempia
matkustusmukavuudeltaan.

Tunnelma
Vanhat junat: Itse avattavat
ikkunat  (luonnonilmanvaihto),

avarat vaunut ja usein erilliset
hyttiosastot. Hoyry- ja diesel-
veturit. Tarind oli voimakkaam-
paa, mikd kuului matkakoke-
mukseen.

Nykyjunat: lImastoidut vaunut.

Nykyjunien nopeus on jopa 200-220 km/h.

Siirtyminen ldhes tdyteen sdh-
koistykseen on tehnyt matkusta-
misesta hiljaisempaa, tasaisem-
paa ja puhtaampaa. Ei kolinaa.

Tekniikka

Vanhat junat: Ei wifid tai ei lain-
kaan pistorasioita. Vessat olivat
usein alkeellisia.

Nykyjunat: Wi-Fi -yhteydet, pis-
torasiat jokaisella istumapaikal-
la ja reaaliaikaiset ndyttotaulut,
jotka kertovat matkan edistymi-
sesta.

Palvelut

Vanhat junat: Buffetti tai kon-
duktoori saattoi  kiertad myy-
mdassd  kahvia. Tavaratilaa oli

Wifi-yhteydet mahdollistavat junassa tydsken-

usein paljon -> erillinen mat-
katavaraosasto. Tupakointitilat
vaunujen paddyissa.

Nykyjunat: Ravintolavaunut,
perhepaikat, leikkipaikat lapsille,
sdddettavat istuimet, lemmikki-
osastot ja tydskentelyhytit.

Nopeus

Vanhat junat: Tyypillisesti 120-
140 km/h hitaampi matkanteko.
Nykyjunat: Matka-ajat lyhen-
tyneet huomattavaksi. Nopeus
jopa 200-220 km/h.

Esteettomyys

Vanhat junat: Korkeat portaat,
kapeat kaytavat ja ovet.
Nykyjunat: Matala lattia, Inva-

Vs

telyn vaikka erillisessd tydskentelyhytissd.

W(C:t ja pyoratuolinostimet.

Lippujdrjestelma

Vanhat junat: Pahvi- ja paperi-
set liput.

Nykyjunat: digitaaliset mobiili-
liput.

Pysdhdykset

Vanhat junat: Vanhaan aikaan
juna saattoi pysdhtyd pienim-
missdkin kylissd ja pysdhty-
misaika oli pidempi.

Nykyjunat: Nykydadn junat py-
sahtyvat harvemmilla, suurim-
milla asemilla.

Teksti on tuotettu tekodlyn
avulla, kuvat: VR

Junien palvelutaso on noussut
huomattavasti.

Q\JOYLIVIESI(A

Elinvoimapalvelut

Tukea Yrityksille

Etsitko tukea yrityksen kasvulle,

uusia mahdollisuuksia alueelle tai

kumppania kehittdmiseen?

Elinvoimapalvelumme ovat tadlla
sinua varten — olit sitten yrittdjd,

yhdistystoimija tai alueen asukas.

www.ylivieskanelinvoima.fi

Ohjaamo Ylivieska

15-29 -vuotiaille tukea, ohjausta ja
neuvontaa

Avoinna ilman ajanvarausta:
tiistai, keskiviikko ja torstai kello 13-16,
muina aikoina ajanvarauksella
(heindkuu suljettu).

Rautatiekatu 3, toinen kerros
040 6810 570
ohjaamo@ylivieska.fi
Seuraa Instagramissa: ohjaamoylivieska

OHJARMO

el
YLIVIESKA

Nuorisopalvelut
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kasvun ihmeita

RAUTATEIDEN
JUHLAVUOSI

Asko Leppilampi Kasarmialueella.

Esa, Jukka ja Asko Leppilampi.

Historia ja tulevaisuus kohtaavat
Ylivieskan asemanseudulla

Radanvarressa sijaitseva kasarmialue ja rautatieasema ovat
merkittdva osa Ylivieskan historiaa. Tand pdivand kunnos-
tettu, yhtendinen milj66 ja yli satavuotiaat hirsirakennukset
kertovat ajasta, jolloin rautatie merkitsi uutta kasvua ja kehi-
tystd pienelle maalaispaikkakunnalle.

Ylivieskan kasarmialue on ar-
vokas kulttuuriympdristo, mut-
ta lukuisille ihmisille se on mer-
kinnyt ennen kaikkea kotia.
Yksi heistd on Asko Leppilam-
pi, joka oli parivuotias perheen
muuttaessa vuonna 1953 Yli-
vieskaan Suvannon rantaan.
Asunto |0ytyi parin vuoden
jalkeen kasarmialueelta, jos-

sa perhe asui vuoteen 1961
saakka, kunnes koitti paluu
jokirantaan Arava-lainalla ra-
kennettuun omakotitaloon.

Lapsuuden maisemat 1950
-60-lukujen Ylivieskassa piir-
tyvat mieleen varikkadand kas-
vuymparistond.

— Kasarmialue oli  hui-
kea paikka kasvaa. Vilkkaal-

la alueella oli paljon lapsia, ja
aina 16ytyi kavereita, Leppi-
lampi muistelee.
Naapurustossa syntyi ysta-
vyyksid, mutta myos leikkimie-
listd kilpailua. Leppilammen
mieleen ovat painuneet pallo-
pelit, joissa kisattiin parem-
muudesta paitsi  keskenddn
myds muiden muassa matti-
puhtolaisten kanssa. Isd, Veik-
ko Leppilampi, oli alueen puu-
hamiehid ja huolehti luistin-
radan jadadyttamisestd palo-
kunnalta lainatuilla letkuilla.
Rautatieldisten arki oli yhtei-
sollistd ja harrastustoimintaa

¢ Leppilammen veljekset.

riitti, kuten oma soittokunta,
jossa Asko Leppilampikin soit-
ti klarinettia 10-11-vuotiaana
pojankloppina. Radan takana
sijainneessa kerhotalo Vaino-
lGssd jarjestettiin juhlia, ta-
pahtumia ja elokuvandytoksid.

— Kasarmi oli myos turval-
linen asuinympdristd, jossa
kaikki huolehtivat toisistaan,
Leppilampi kertoo.

Rautatien ldheisyys oli lap-
sille loputon ihmetyksen Iadhde.
Vanhoja hoyryvetureita ihail-
tiin, ja erityinen hupi oli laittaa
kiskon pdadlle pennin kolikoi-
ta tai lyijysinettejd ja seurata,

kuinka juna liiskasi ne.

Nykyisin Lahdessa asuva
Leppilampi on seurannut tyy-
tyvdisend kasarmialueen kun-
nostamista nykyiseen asuun-
sa.

— Ylivieska on tehnyt kult-
tuuriteon, voisin ndin entisend
ylivieskalaisena todeta. Alue
ndyttad hyvaltd jo tuo paljon
muistoja. Kasarmin kakaroi-
den leikit palautuvat yha ela-
vasti mieleen.

Aukeaman tekstit ja kuvat:
Hanna Perkkié
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Kasarmialueen kunnostus
eteni sanoista tekoihin

Kasarmialue on viime vuosien aikana
kokenut huomattavan muodonmuu-
toksen. Historiallisesti merkittévad
alue on noussut uuteen arvoon kau-
pungin ja yrittdjien yhteistyolld.

Kasarmialueen vanhan rakennusperin-
noén kohtalo enndtti olla pitkadn epévar-
ma. Lopullinen kédnnekohta oli vuonna
2021 hyvdksytty kaava, jonka pohjalta
kasarmialueen ja asemanseudun kehit-
tdminen pdadsi vauhtiin.

Alueella  sdilytettyihin - rakennuksiin
kuuluu viisi hirsirakennusta seké vesitor-
ni ja kellarirakennus. Kolme radanvarren
taloa on jo kunnostettu, ja ne tarjoavat ti-
loja pienyrittdjille. Yksi rakennuksista toi-
mii yhteiskayttdisend vuokratilana, Ka-
sarminpuotina.

Vanhat talot reunustavat uutta Kasar-
mintoria, josta on muodostunut viihtyisa
tapahtuma- ja kohtaamispaikka. Par-
haillaan torialueesta kehitetddn hanke-
tyolld ympdarivuotisesti eldvad ja veto-
voimaista kohdetta.

Ylivieskan kaupunginarkkitehtina vuo-
sina 2013-2024 toiminut Risto Suikkari
ndkee alueen arvon ennen kaikkea sen
historiallisessa merkityksessa.

— Kasarmialue on keskeinen osa Yli-
vieskan syntyhistoriaa. Kauppala ra-
kentui aikoinaan liikenteen risteyskoh-
taan. Taalld voi néhdd ja kokea historian
merkkej& omin silmin sen sijaan, ettd lu-
kisi niista vain kirjoista, Suikkari sanoo.

Han pitad tarkednd, ettd alue on huo-
mioitu kokonaisuutena, eikd pelkdstadan
yksittdisind rakennuksina. Muodonmuu-
toksen myotd myos asenteet ovat muut-
tuneet.

— Kun vanhat talot on saatu kuntoon,
niihin ei endd suhtauduta hapeillen vaan
ylpeydella.

- /

Risto Suikkari on elokkeellq [Oyta-
nyt asuntoautoilun. Syddntalvi on
kulunut tien pdadlla Eteld-Euroopassa,
jonne puolison lisdksi ovat matkan-
neet mukana myds lemmikit.
Kuva: Riston kotialbumi

Kasarmialueen kunnostaminen Ighti
likkeelle, kun Asemapadllikon talon ka-
ton korjaukseen saatiin Ely-keskuksen
avustus. Matkan varrella on tarvittu
aktiivisia viranhaltijoita ja pddttdjia, ja
myds vuokralaisina toimivien yrittdjien
rooli on ollut merkittava.

Suikkarin mukaan ratkaisevaa on ol-
lut se, ettd suunnitelmat on viety viime
kddessd sanoista tekoihin. Vanhojen
rakennusten pelastamisessa olennais-
ta onkin tarttua vasaraan ja ryhtyd toi-
meen.

— Isoihin kysymyksiin voi tuntua han-
kalalta 16yt&d kertaratkaisua, mutta Ka-
sarmialueella |ahdettiin liikkeelle aluksi
pienin askelin. Kun Asemapdadllikén talo
saatiin kunnostettua edustavan ndkai-
seksi, sama alettiin ndhdd mahdolliseksi
myds muiden talojen kohdalla. Samalla
tunnistettiin alueen potentiaali.

Vanhassa asema-
rakennuksessa syntyy
uusia tarinoita

Ylivieskan asemarakennus on saanut uuden eldmdn yrittGjien kay-
téssd. Kunnostettu rakennus toimii nyt tyétiloina ja palvelee edelleen

myds junamatkustajia.

Ylivieskan asemarakennus on sei-
sonut sijoillaan vuodesta 1886, eli
yhtd pitkadn kuin junat ovat kulke-
neet Pohjanmaan radalla. Asema-
rakennus on yha taynnd eldmad,
sillé hirsisten seinien suojissa toimii
talla hetkelld toistakymmentd pien-
yritysta.

Rakennuksen omistajaksi tuli kak-
si vuotta sitten ylivieskalaisen Pet-
ri Hyvdrin Kisko-Kiinteistot Oy, joka
hankki aseman huutokaupassa.
Tuolloin tiloissa toimi VR:n ja Vayla-
viraston liséksi muutama  yritys,
mutta uusi omistaja ndki rakennuk-
sessa mahdollisuuksia laajempaan-
kin toimintaan.

— Tama on keskeiselld paikalla, ja
sopivan kokoisille tyétiloille on tar-

Petri Hyvari ndki
asemaraken-
nuksessa paljon
mahdollisuuksia,
kun han hankki
sen omistukseensa
kaksi vuotta sitten.

vetta. Vuokralaisia alkoi 16ytyd no-
peasti, ja aivan uusiakin yrityksid on
aloittanut toimintansa tadlla. Myos
VR on yha vuokralaisena, joten odo-
tustila on matkustajien kdytdssd,
Hyvari kertoo.

Sitd mukaa kun uusia vuokralaisia
on tullut, asemarakennusta on huo-
ne kerrallaan remontoitu yrittdjien
toiveiden mukaisesti. Myds raken-
nuksen julkisivu on kunnostettu Mu-
seoviraston ohjeistuksen mukaisesti.

— Isoimmat korjaustyét on nyt teh-
ty, mutta vanhassa rakennukses-
sa riittéd kylld aina kunnostettavaa,
Hyvari toteaa.

Yleis6 pddsee tutustumaan rauta-
tieaseman kunnostettuihin tiloihin
avoimien ovien pdivassd 11.6.2026.

Q{)’YLIVIESKA

kasvun ihmeita

JUHLAVUOS!

www.ylivieska.fi

NARHITIE 2

e Uimahalli
¢ Liikuntakeskus & tennishalli
o tennis, sulkapallo, squash
o salibandy
o Jadhalli
o Keilahalli
* Monipuoliset tilat kokousten,
juhlien, tapahtumien ja
messujen jdrjestdmiseen
» Vuokrattavat maastopyérdat

Tiedustelut ja varaukset
044 4294 472
liikkunta@ylivieska.fi

Q\/f\'LIVIESKA

Liikuntapalvelut

|@IG @ylivieskanliikuntapalvelut
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Kasarmin alueen asuinrakennuksia kesalla 1998.
Kuva: Ylivieskan kaupungin kotiseutuarkisto/Matti Melantien arkisto.

Joulun avajaiset Kasarmin torilla 2025.

Kasarmin alueen uudistukset

Kasarmin alue on Ylivieskan
keskustan yhteydessd sijaitse-
va vanha rautatiealue, jota on
viime vuosina uudistettu voi-
makkaasti. Alue on rakennet-
tu pddosin 1900-1920-luvuil-
la rautatieldisten asuintarpeita
sekd rautateiden huoltoa aja-
tellen. Kasarmin alue on osa
asemanseutua, johon liittyy ra-
tapiha asemarakennuksineen.
Uudistusten myotd myds ase-
marakennus on herdnnyt eloon
ja siellé toimii useita paikallisia
yrittdjid.

Monien vaiheiden jalkeen Yli-
vieskan kaupunginvaltuusto
hyvaksyi alueen asemakaavan
vuonna 2021. Toteutus alkoi
pian ja alueelle rakentui muun
muassa Kasarmintori, josta on
tullut suosittu kaupunkilaisten ja
vierailijoiden kohtaamispaikka.
Torille rakennettiin ndyttdmao,

kioskirakennus ja paikoitustilaa
- perheen pienimpid ilahduttaa
lisadksi oma leikkijuna. Raken-
tamisen yhteydessd kunnos-
tettiin myds kasarmialueen ra-
kennuksia ja vesitorni. Torialue
voidaan tarvittaessa yhdistad

myo6s laajemmaksi  kokonai-
suudeksi isompia tapahtumia
varten. Esimerkiksi rautatie-

juhlavuoden toritapahtuma jér-
jestetadn alueella 11.6.2026.
Kasarmintorin ympdarillé olevis-
sa rakennuksissa on yritystoi-
mintaa sekd Puoti, joka on va-
paasti vuokrattavissa esimer-
kiksi yhdistysten ja yhteisojen
myyntitoimintaan. Puodin va-
raustiedot |6ytyvat kaupungin
verkkosivuilta.

Alueen kehittdmisen ensim-
mdisen vaiheen voidaankin
todeta olevan valmistunut ja
on aika suunnata katse jatko-

kehittdmiseen. Toisessa vai-
heessa, eli jo tulevana kesd-
nd, ympdaristod siistitddn ja ra-
kennuksia kunnostetaan lisad.
Pyrkimyksend on lisdksi siirtad
Jumbo-hoytyveturi  sille  kuu-
luvalle paikalle pdadradan ja
Kasarmintorin Idheisyyteen.
Mydhemmissd vaiheissa ta-
voitteena on, ettd asemakaa-
van mahdollistama aseman-
seudun lisGrakentaminen kayn-
nistyy, jolloin alueelle voisi tu-
levaisuudessa  sijoittua  myos
asuin- ja liikerakentamista.
Lisarakentaminen koskisi myos
radan itdpuolta. Ydinkeskustan
ja radan itépuolen, jossa sijait-
see myds Savarin liikekesku-
salue, yhdistdd vuonna 2019
valmistunut kevyelle liikenteel-
le tarkoitettu rautatien alikul-
kutunneli. Sen valittdmassa
yhteydessd on Ylivieskan kau-

pungin rakentama maksuton
liityntapysdkadintialue, jossa on
muun muassa kameravalvonta
matkustajien  pysdkointia  tur-
vaamaan.

Padaradan rautatieasema ym-
pdristdineen on Ylivieskan hel-
mi, jota on lagjalla yhteistyolld

Kasarmin tori 2024.

kehitetty ja rakennettu - ndin
tehddadn myds jatkossal

Leena Léytynoja,
tekninen johtaja
Antto Lehto,
kaavasuunnittelija
Ylivieskan kaupunki

Ylivieskan kaupungin keskus-
tassa  sijaitseva Kasarmintori
on toiminut tapahtumakeskuk-
sena jo monissa tilaisuuksissa.
Kasarmintorin virallisia avajai-
sia vietettiin komeasti kevaallg
2024. Heti ensimmainen viralli-
nen tapahtuma todisti sen, ettd
uusi tori taipuu moneen — Por-
tion Boys kerdsi rdntdsatees-
ta huolimatta monituhatpdisen

.

Kasarmintori.

yleison.

Ylivieskan Kasarmintori on
rautatieaseman |dheisyydessd
sijaitseva, historiallisesti arvo-
kas, torialue. Sen kehitystarinaa
on saatu seurata kolmisenkym-
mentd vuotta. Alun perin rau-
tatieldisten asuinalueena toi-
minut Kasarminalue sai uuden
eldmadn, kun kaupunki pdadtti
vihdoin sdilyttdd ja kunnostaa

alueen. Siind yhteydessd luotiin
suunnitelmat uuden torin osal-
ta ja ympdrilla olevat yli sata-
vuotiaat rakennukset saivat uu-
den mahdollisuuden. Niistd on
0sa jo yritystoiminnassa ja vield
kaksi taloa odottaa kunnostus-
toité ja toimijoita. Oman paik-
kansa alueelta 16yténee rauta-
tiemuseo, jonka suunnittelu ete-
nee yhteistydssd eri toimijoiden

-

e i |
Vanha vesitorni Kasarmin
alueella.

kesken.

Mutta kun kyseessd on tori-
alue, kuuluu siihen oleellisena
osana myds torimyyjdt. Niiden
houkuttelemiseksi ja uusien to-
rimyyjien I0ytémiseksi on tehty
tyotd mm. Kasarmintorin uusi
aikakausi -hankkeen tiimoilta.
Torimyynnin elavoittdmiseksi on
jarjestetty erilaisia tapahtumia,
joihin torimyyjille on tarjottu
maksutonta osallistumista. Kes-
kiviikko on ollut Ylivieskassa pe-
rinteinen toripdiva kesdaikaan
jasen pohjalta onjarjestetty ilta-
tori-tapahtumia kahden vuoden
aikana. Kesdalle 2026 suunnitel-
laan isompia iltatoreja noin ker-
ran kuukaudessa, jolloin torille
on jdrjestetty myos erillisté oh-
jelmaa. Mutta toiveena on, etta
toritoiminta saataisiin vakiinnu-
tettua ja sekd myyjat ettd osta-
jat loytaisivat torille.

- Témd& hankkeemme on ollut
tdssd hyvand toimijana jarjes-
telemdssd nditd toritoimintoi-
hin liittyvia kaytanteitd. Yhtey-
denpito toritoimijoihin ja ylei-
nen tiedottaminen ovat tarkeitd
asioita, jotta myyjdat ja ostajat

kohtaisivat, kertoo torihankkeen
projektipadllikké Anja Takku-
nen.

Kasarmintori on saanut paljon
hyvad palautetta kavijoiltda. Ka-
sarmintorin alue on ylivieskalai-
sille tarked, historiallinen paikka,
johon monilla liittyy joko henki-
|6kohtaisia tai sukulaisten koke-
muksia.

- Torihankkeen nimi: Kasar-
mintorin uusi aikakausi pitad
hyvin sisdllaan perusajatuksen.
Kasarmintorilla on arvokas his-
toria, mutta me haluamme teh-
dd myos uutta historiaa. On hie-
noa huomata, millainen yhteiso
on syntynyt Kasarmin ja rauta-
tieaseman ympdrille — alueen
yrittajat ovat valtava rikkaus Yli-
vieskalle, toteaa Anja Takkunen.

Teksti ja kuvat: Anja Takkunen



